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Aus unseren Siidseekolonien.

Von Dr. M. Wiedemannmn.

Die Zeitungen verbreiteten kiirzlich die Nach-
richt, dass unser deutsches Gouvernement in
Herbertsh6he auf Neu-Pommern den Entschluss
gefasst hitte, mit Hilfe deutscher Farmer aus
Queensland die Bodenbewirtschaftung auf der
Gazelle-Halbinsel zu férdern. Diese Mitteilung ist
nachtriglich durch eine offiziose Kundgebung der
N. A. Z. bestitigt worden, nur mit der Einschrin-
kung, dass vorldufig nur ein ,Versuch“ unter-
nommen werden sollte; zunéichst seien nur 12 junge
deutsche Farmer aus Queensland zu diesem ,Ver-
such® ausersehen. Sollte der Versuch gelingen, so
wiirde das Gouvernement auf dem einschlagenen
Wege fortschreiten und die weitere Besiedelung
Neu - Pommerns mit Hilfe deutscher Bauern aus
Queensland in grosserem Umfange unterstiitzen.

Schon im Jahre 1902 wies ich bald nach Riick-
kehr von einer nach Australien und dem Bismarck-
Archipel unternommenen Studienreise darauf hin,



wie wiinschenswert es wire, wenn wir versuchen
wollten, die in Queensland ansdssigen und an ein
tropisches Klima gewohnten deutschen Land-
wirte zur Erschliessung unserer deutschen Kolonien
in der Siidsee heranzuziehen. Mir war bekannt,
dass deutsche Bauern aus Queensland bald nach
der Besitzergreifung Neu-Guineas durch das Reich
den Wunsch gedussert hatten, nach unseren Kolo-
nien auszuwandern; sie erhielten jedoch auf ihre
Anfrage hin von der Neu-Guinea-Komp, die da-
mals die Kolonie verwaltete, eine so wenig auf-
munternde Antwort, dass sie ihren Plan schliess-
lich aufgaben. Aber in den Kreisen der deutschen
Farmer Queenslands blieb der Wunsch bestehen,
an der Erschliessung der deutschen Kolonien sich
zu beteiligen; daher der Erfolg, den unser Gouver-
nement jetzt mit seiner Anregung erzielt hat. Die
deutschen Bauern, die zum grossten Teil ihrer Ge-
sinnung und Sprache nach gut deutsch geblieben
sind, haben sich bereit finden lassen, den von
deutscher Seite entworfenen Plan zu unterstiitzen
und die Bodenbewirtschaftung in Neu-Pommern
zu fordern.

Zunichst soll freilich, wie oben erwihnt, nur
ein ,Versuch® unternommen werden; hoffentlich
bleibt es nicht bei diesem ersten ,Versuch®, denn
der jetzt von unserem Gouvernement eingeschlagene
Weg eignet sich, wie kein anderer, dazu, die Urbar-
machung der im Innern von Neu-Pommern
gelegenen fruchtbaren Landstriche zu fordern. Und
nicht auf Neu-Pommern allein, auch auf Neu-
Mecklenburg konnten deutsche Farmer aus



Queensland sich ansiedeln; auch dort harren weite,
fruchtbare Gebiete der Erschliessung, die schon seit
lingere Zeit mit Hilfe gut gepflegter Weganlagen
zugidnglich gemacht sind. Es wire sehr zu bedauern,
wenn das Gouvernement, durch einzelne Misserfolge
angstlich gemacht, den neuen Besiedelungsplan
wieder aufgeben wollte. Nur tatkriftiges, ziel-
bewusstes Handeln fiihrt draussen in den Kolonien
zum Erfolge; nirgends ridcht sich Unentschlossen-
heit und Planlosigkeit mehr, als auf dem schwierigen
und fiir uns noch neuen Gebiete der Einwan -
derungspolitik in unseren Kolonien.

Das gleiche gilt von den Massnahmen, die wir
in verkehrspolitischer Hinsicht draussen
zu treffen haben. Welche Nachteile unseren afrikani-
schen Kolonien aus der schleppenden, unsicheren
Behandlung der Eisenbahnfrage wihrend der letzten
Jahre erwachsen sind, bedarf keines weiteren Nach-
weises. Und wie dort in Afrika die Regelung des
Eisenbahnverkehrs, so ist in unseren Siidseekolonien
die Regelung des Schiffsverkehrs eng
verkniipft mit dem Gedeihen unseres kolonialen
Besitzstandes.

Die in der Siidsee uns gehorigen Inselgruppen
liegen — von den Samoa-Inseln abgesehen — inner-
halb einer Meeresflache, die sich von West nach Ost
iiber ca. 36 Grade, von Siid nach Nord iiber 28 Grade
ausdehnt. Nur im Siiden dieses weiten Gebietes
befinden sich grossere Landmassen — Neu-
Guinea und die zwei grossen Inseln des Bis-
marck-Archipels Neu-Pommern und Neu-Mecklen-
burg. Weiter nordlich — etwa auf halbem Wege
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zwischen dem Bismarck-Archipel und den Marianen
— dehnt sich in westostlicher Richtung ein breiter,
ca. 4000 km langer Giirtel von zahlreichen kleinen
Inseln, der die Palau-Inseln, die Karolinen und die
Marschall-Inseln umfasst. An dieKarolinen schliessen
sich im Norden die Marianen an, deren Insel-
reihe in einer Ausdehnung von ca. 1100 km von
Siiden nach Norden sich hinzieht.

Eine unserer ersten Aufgaben hédtte es nun
sein sollen, im Bereiche dieser weit von einander
gelegenen Inselgruppen schrittweise und plan-
missig, unter Anpassung an die bestehenden
Handels- und Produktionsverhiltnisse einenregel-
miassigen Dampferdienst ins Leben zu
rufen. Leider haben wir aber nach dieser Richtung
hin wihrend der 20 Jahre, die seit der Besitz-
ergreifung unserer ersten Siidseekolonien verflossen
sind, noch nichts fiir die Dauer Brauchbares und
Gutes geschaffen. Wir haben planlos ein Experi-
ment auf das andere folgen lassen, ohne uns dem
Ziele zu nihern, das wir von Anfang hétten ver-
folgen sollen: der Zusammenfassung
unsererInselgruppen zu einem fest
gefligten Verkehrsgebiet?).

So lange unser Besitzstand in der Siidsee sich
aus Deutsch-Neu-Guienea, dem Bismarck-Archipel
und den Marschall-Inseln zusammensetzte, geniigte
fiir die Verkehrsvermittlung die im Jahre 1893 ge-
schaffene Dampferlinie Singapore—Friedrich-Wil-
helmshafen—Herbertshéhe.  Erwiinscht wére es

1) Vgl. Hambg. Borsen-Halle, Nov. 1904; No. 518 u. 556,
auch 530
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gewesen, wenn man damals statt eines teuren
Passagierdampfers (,Stettin“) mit drei Kabinen-
klassen einen kleineren Frachtdampfer in Dienst
gestellt hitte, den man mit einigen Kabinen Il. und
llI. Klasse sowie mit Riumen fiir Zwischendecks-
passagiere hitte versehen konnen. Wir hitten an
Fahrtspesen gespart und die Kosten des Unter-
nehmens hierdurch verringert.

Sechs Jahre lang verkehrte die ,Stettin“ zwischen
Singapore und Herbertshéhe, ohne dass im Fahr-
plane des Dampfers wesentliche Anderungen vor-
genommen wurden. Da erfolgte im Jahre 1899 die
Erwerbung der Karolinen und Marianen durch das
Deutsche Reich. 20 Millionen Mark wurden vom
Reichstage zum Ankaufe der Inselgruppen be-
willigt. Allein schon die Tatsache, dass von Reichs-
wegen eine so grosse Summe verausgabt wurde,
um uns den Besitz der Inseln zu sichern, héitte uns
bewegen sollen, die Frage eingehend zu priifen, in
welcher Weise nun am besten diese zahlreichen Insel-
gruppen an die festen Stiitzpunkte unseres Kolonial-
besitzes im Siiden — Neu-Guinea und die grossen
Inseln des BismarcR-Archipels — anzugliedern
wiren; statt dessen begannen wir mit Experimenten,
denn nichts anderes als ein Experiment war es, als
wir im Jahre 1900 den grossen Dampfer des
N. D. L. ,Miinchen®“ zur Fahrt zwischen Sydney
und Schanghai einstellten. Der Dampfer solite auf
dieser Strecke in unseren Kolonien die Stationen
Herbertshohe, Friedrich - Wilhelmshafen, Ponape
(Karolinen) und Saipan (Marianen) anlaufen. Leider
beriicksichtigte man bei Aufstellung dieses Fahr-
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planes nicht, dass zwischen Schanghai und Sydney
die Dampfer dreier englischen Gesellschaften und
einer japanischen Gesellschaft schon verkehrten;
die Moglichkeit, dass ein deutscher Dampfer auf
der gleichen Strecke neben diesen Konkurrenten
aus dem direkten Verkehr zwischen China und
Australien Nutzen ziehen konnte, war in anbetracht
des verhiltnismissig wenig entwickelten Handels-
verkehrs zwischen beiden Lindern verschwindend
gering. Dass die Handelsverhdltnisse in unseren
Kolonien noch nichl so weit ausgebildet waren,
um einem Dampfer von den Ausmassen der
,Miinchen“ geniigend Beschiftigung zu bieten,
hitte man sich von vornherein sagen koénnen. Die
unrichtigen Voraussetzungen, auf die die Verwen-
dung der ,Miinchen® sich griindeten, hatten denn
auch sehr bald zur Folge, dass zundchst eine
Anderung im Fahrplan eingefiihrt wurde. Um die
Fahrten des Dampfers abzukiirzen, wurden Ponape
und Saipan als Anlaufstationen aus dem Plane
gestrichen.  Die ,Miinchen* sollte von Sydney
aus iiber Herbertshohe und Friedrich-Wilhelms-
hafen zunidchst die Insel* Yap anlaufen und
nach Schanghai oder Hongkong weiterfahiren.
Gebessert war durch diese Anderung garnichts;
im Gegenteil verloren die Karolinen und Marianen
seitdem den Anschluss an unsere Hauptlinie
Singapore-Herbertshohe; die ,Miinchen“-Linie aber
war auch in dieser verdnderten Gestalt nicht zu
halten. Im Jahre 1901 schon musste der Dienst
auf dieser Strecke eingestelit werden, nachdem der
»,Miinchen* der Unfall zugestossen war, bei Yap



auf ein Riff aufzulaufen. Nur mit grosser Miihe
konnte das Schiff abgebracht und nach Hongkong
geschafft werden, wo es schliesslich verkauft wurde.

Wie stand es nun nach Beseitigung der Linie
Sydney-Schanghai um den regelmissigen Dampfer-
verkehr innerhalb aller der nordlich vom Bismarck-
Archipel gelegenen Inselgruppen? Nachdem die
Karolinen und Marianen aus dem Fahrplan der
,Miinchen“ ausgeschieden waren, wurde seit
Januar 1901 ein etwa 700 To. grosser Dampfer
der Jaluit-Gesellschaft (Oceana) auf der Strecke
Sydney — Jaluit — Ponape — Yap in Fahrt ge-
bracht — trotz des energischen Einspruchs unseres
damaligen Gouverneurs in Herbertshohe, der die
Ansicht vertrat, dass die Linie vom Standpunkte
der Gesamtinteressen unseres kolonialen Besitz-
standes in der Siidsee zwecklos wire; tatsichlich
dient die Linie in ihrer jetzigen Form vor allem
den Interessen der Jaluit-Gesellschaft, férdert aber
in keiner Weise die durchaus noétige Zusammen-
fligung unserer Inselgruppen zu einem in sich
abgeschlossenen Verkehrsgebiet.

Leider haben die letzten, seit dem Oktober
vorigen Jahres in Kraft getretenen Verinderungen auf
der seit 1900 bis nach Sydney weitergefiihrten
deutschen Strecke Singapore-Herbertshohe-Sydney
uns von diesem aus kolonialpolitischen Griinden un-
bedingt erforderlichen Ziele noch weiter abgebracht.
Wie die Zeitungen damals meldeten, hat der N.D.L.
jetzt auf dieser Linie den Dienst eingestelit, obgleich
erst im Jahre 1902 zwei neue Dampfer
auf der Linie in Fahrt gesetzt worden waren.
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Welche Griinde zu dieser Anderung gefiihrt,
wollen wir hier nicht ndher beriihren. Vielleicht
eigneten sich die neuen Dampfer, die wiederum mit
zahlreichen Kabinen 1., 2. und 3. Klasse ausgestattet
wurden, ihrer teuren Indiensthaltung wegen nicht fiir
die Linie; vielleicht mangelte es auch an Ladung und
Passagieren. Aber welche Griinde auch fiir die
Zuriickziehung der Dampfer aus der Linie Singa-
pore - Herbertshohe - Sydney massgebend gewesen
sein mogen: unter allen Umstinden hitte man,
selbst mit Opfern, die seit Jahren °von
deutschen Dampfern befahrene Linie nicht
aufgeben sollen, und das nicht allein im Interesse
unserer Kolonien, sondern auch mit Riicksicht auf
das Ansehen, das unsere Schiffahrt in jenen Ge-
wissern geniesst. Was an Stelle der alten Linie
jetzt gesetzt worden ist, wird unseren Kolonien
keinen Nutzen bringen — und der Gesellschaft,
fiirchte ich, auch nicht. Die zwei Dampfer
des N. D. L. sollen jetzt von Sydney auslaufend
Herbertsh6he und Friedrich - Wilhelmshafen be-
rithren, dann iiber Manila und Hongkong die Fahrt
bis Yokohama fortsetzen. Ich fiirchte, dass wir
auf dieser Linie nur zu bald die gleichen Er-
fahrungen machen werden, wie seiner Zeit auf der
,Miinchen“-Linie — und das aus denselben Griinden,
die oben schon angefiihrt worden sind. Wir werden
ein kostspieliges Experiment mehr zu verzeichnen
haben und unsere Position in der Siidsee infolge-
dessen noch mehr schwichen — und das zu einer
Zeit, in der vom Australischen Staatenbunde
uns eine nicht zu unterschitzende Gefahr droht.
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Wie die Zeitungen vor mehreren Wochen
meldeten, beabsichtigt die australische
Bundesregierung,einesubventionierte
Dampferlinie zwischen Brisbane, Engl. Neu-Guinea,
den Salomons- und Marschall-Inseln einzurichten.
Es wird ferner von australischer Seite geplant, in die
vom N. D. L. verlassene Linie Sydney—Neu-Guinea—
Singapore einzuriicken und auf dieser Strecke eine
grossere Anzahl Dampfer in Dienst zu stellen.
Alles Massregeln, die deutlich erkennen lassen,
dass man in Australien den Augenblick -fiir ge-
kommen hilt, die Bestrebungen auf Ausdehnung der
australischen Handelsbeziehungen zu den Siidsee-
inseln wieder aufzunehmen, die seit Jahren im Lande
verfolgt worden sind und die auch wir schon einmal
kennen gelernt haben, als wir zuerst in der Siidsee
erschienen und uns gegen die Annektionsgeliiste
der australischen Kolonien zu wehren hatten.
In jener Zeit bedurfte es eines energischen Pro-
testes Bismarcks, um den australischen Kolonien
klar zu machen, dass die Inselwelt der Siidsee
keineswegs in dem Masse schon aufgeteilt war, wie
man in Australien wihnte. Heute stehen wir vor
der Tatsache, dass die australischen Staaten, deren
Machtgefiihl  seit Schaffung des Australischen
Bundes bedenklich gestiegen ist, daran gehen,
in unsere Kolonien mit Hilfe ihrer Handelsschiffe
einzudringen. Erkldrlich ist das Streben Australiens,
die von uns besetzten Inseln in den Bereich des
australischen Handels hineinzuziehen: liegen doch
die Inseln zum Teil — wie Neu-Guinea und der
Bismarck-Archipel — vor den Toren Australiens.
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Und die nétige Portion Unverfrorenheit besitzt die
australische Bundesregierung auch, um ihre Pline,
wenn no6tig, mit scharfen Mitteln zu unterstiitzen.
Einen Beweis hierfiir liefert der Fall des Dampfers
,Ysabel“, der jetzt die Gemiiter in Australien so
lebhaft erregt. Bekanntlich werden seit einigen
Monaten auf den Marschall-Inseln hohe Schiffs-
abgaben von allen Schiffen erhoben, deren Besitzer
dort nicht wohnen; ausserdem ist fiir die gleichen
Schiffe ein hoher Exportzoll auf Copra gelegt. Dem
Wortlaufe nach beziehen sich diese Verfiigungen
auf alle Schiffe, deren Besitzer ausserhalb der
Marschall - Inseln  wohnen, — aiso auch auf
deutsche. Da jedoch der Verkehr mit den
Marschall-Inseln vollstindig durch Dampfer der auf
den Marschall-Inseln ansdssigen Jaluit-Gesellschaft
aufrechterhalten wird, andere deutsche Schiffe
sich an dem Verkehr vorldufig nicht beteiligen,
so werden durch ob‘ge Bestimmungen faktisch nur
die fremden Schiffe getroffen. Der Dampfer
»Ysabel* der australischen Reedereigeselischaft
Burns, Philp & Co. war der erste, der sich den
neuen Bestimmungen im Oktober v. J. zu unter-
werfen hatte. Der Kapitin des Dampfers weigerte
sich, die von deutscher Seite geforderten Gebiihren
zu entrichten, und kehrte unverrichteter Sache nach
Brisbane wieder zuriick. Dieser Vorfall hatte zur
Folge, dass die Parlamente in Sydney und
Melbourne sich allen Ernstes mit der Frage be-
scidftigten, ob es nicht angebracht wiére, die
Handlungsweise der deutschen Beamten auf den Mar-
schall-Inseln damit zu beantworten, dass man die



11

in australischen Hafen verkehrenden deutschen
Schiffe mit erhohten Hafenabgaben etc. belegte.
Auf Wunsch des Bundesministeriums stellte man
die Forderung zunidchst zuriick, erhob aber offiziell
in London Beschwerde gegen das Vorgehen der
deutschen Beamten. Ein am 17. Januar d. J. ver-
offentlichter Bericht des ,Daily Chronicle meldet
schliesslich, dass die Firma Burns, Philp & Co.
beim Australischen Premierminister aus Anlass der
oben erwihnten Vorgiange eine an die dettsche
Regierung gerichtete Entschadigungsforderung von
10 000 Lstr. angemeldet hatte. Die Forderung wire
amtlich der Londomner Regierung {ibermittelt
worden.

Die ,Koln. Zeitung® welche diese Angelegen-
heit kiirzlich zum Gegenstand einer Betrachtung
gemacht hat, kommt zu dem Ergebnis, dass der
entstandene Streit in erster Linie die beteiligten
Gesellschaften — Jaluit-Gesellschaft auf deutscher,
Burns, Philp & Co. auf australischer Seite —
interessiere; eine grossere Bedeutung konne dem
Vorfalle nicht beigemessen werden. Dieser Aui-
fassung kann ich nicht beipflichten. Erinnern
wir uns, dass von australischer Seite die Schaffung
einer subventionierten Dampferlinie zwischen Bris-
bane und den Marschali-Inseln und die Einstellung
von Dampfern in die Linie Sydney —Neu-Guinea—
Singapore geplant wird. Mit diesen Pldnen in Ver-
bindung gebracht, gewinnt der Streit um die Schiffs-
abgaben auf den Marschall-Inseln ein ganz anderes
Aussehen und erscheint garnicht so harmlos, wie
die ,Koln. Zeitung® glauben machen will.
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Von deutscher Seite empfindet man es ldstig,
dass die australischen Reedereigesellschaften es
unternehmen wollen, mit ihren Dampfern in die
deutschen Inselgruppen einzudringen; man will
sich der Konkurrenz erwehren und sucht, durch
hohe Schiffsabgaben den fremden Schiffen die
Arbeit in den deutschen Gewissern der Marschall-
Inseln zu erschweren. Von Australien aus aber
wiinscht man diese Schranken zu durchbrechen. So.
steht nach meinem Dafiirhalten die Sache. Und wenn
dem so ist, dann haben wir allen Grund, auf der
Hut zu sein und unsere Position so gut als moglich
zu verteidigen. Zugleich aber miissen wir uns
fragen: sind wir auf dem richtigen Wege, wenn
wir uns darauf beschrinken, die australische Kon-
kurrenz durch Einfiihrung hoher Schiffsabgaben und
Exportzolle abzuwehren? Diese Frage mochte ich
mit einem entschiedenen Nein beantworten. Fiir
das Gedeihen unserer Siidseekolonien kann es keines-
falls forderlich sein, wenn die Monopolwirtschaft
dort so weit getrieben wird, dass wir uns der
Gefahr aussetzen, mit unserem Nachbar in Australien
in Konflikt zu geraten. Und wenn wir es ablehnen,
mittels hoher Schiffsabgaben etc. uns zu verteidigen,
welches Mittel stiinde uns dann zu Gebote, um
der von Australien drohenden Konkurrenz entgegen-
zutreten? Es wire das, kurz gesagt, die Schaffung
einer Gruppe von Dampferiinien, die — als
Zweiglinien der Herbertshohe be-
rithrenden deutschen Hauptlinie ausgebildet — von
der bei Herbertshohe gelegenen Simpsonbucht
auszugehen und unsere wichtigsten Inselgruppen
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bis hinauf zu den Marianen miteinander und gleich
zeitig mit Herbertshohe in Verbindung zu bringen
hitten. Es mag im Rahmen unserer heutigen Be-
trachtung geniigen, wenn ich hier erliuternd noch
hinzufiige, dass es sich im wesentlichen um zwei
Linien handeln wiirde; die eine Linie wiirde Yap
(Palau-Inseln), Saipan (Marianen) und Ruck (Carolinen)
zu beriithren haben. Die andere Linie miisste tiber
Bouganville, Jaluit, Kusaie und Ponape gefiihrt
werden. Fiir beide Linien wiirde die Simpson-
bucht bei Herbertshbhe, wo der N. D. L. jetzt
grossere Hafenanlagen schon errichtet, den Aus-
fahrt- und Endhafen bilden. Der Dienst auf den
Linien konnte von einem 700—800 t grossen
Frachtdampfer (mit einigen Passagierrdumen
ausgestattet) versehen werden; — keine Luxus-
dampfer, sondern einfache Frachtdampfer, die mog-
lichst billig arbeiten, sind dort am Platz! Voraus-
setzung fiir die Schaffung derartiger ,Zweiglinien“
wire ferner, dass die alte Hauptlinie Singapore—
Herbertsh6he—Sydney erhalten bliebe, dass dagegen
auf der Strecke Jaluit— Kusaie —Ponape—Yap der
Dampferdienst eingestellt wiirde; der Verkehr mit
allen diesen Inseln wiirde auf die neu zu schaffenden
»,2Zweiglinien“ iibergehen.

Zu gering ist noch der Warenhandel und
Passagierverkehr im Bereiche unserer Inselgruppen,
als dass man erwarten kdnnte, dass die Zweiglinien
in der ersten Zeit ihres Bestehens ohne Unter-
stiitzung aus Reichsmitteln sich erhalten konnten.
Es ist aber wohl zu bedenken, dass wir fiir den
Erwerb eines grossen Teils der Siidseeinseln die
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Summe von 20 Millionen Mark verausgabt haben;
unsere Pflicht ist es daher, mit allen uns zu Gebote
stehenden Mitteln die weitere Entwicklung der so
teuer erkauften Inseln zu fordern. Da zu diesen
Mitteln in erster Linie die Schaffung eines regel-
missigen Dampferdienstes innerhalb der Insein
gehort, so sollte derselbe Reichstag,der die Aus-
zahlung der 20 Millionen einst bewilligt hat, sich
bereit finden lassen, die hier kurz geschilderte Aus-
bildung des Dampférdienstes zu unterstiitzen

Welche Erfolge nun kénnten wir uns von
einem derartigen Unternehmen versprechen? In
erster Linie eine Belebung der Produk-
tionstidtigkeit in den zum Anbau von Kokos-
nusspalmen und tropischen Nutzpflanzen geeigneten
Gebieten ; je regelmissiger und rascher der Farmer
seine Erzeugnisse zu verfrachten vermag, um so
vorteilhafter gestaitet sich fiir ihn die Bodenbewirt-
schaftung, um so mehr ist er in der Lage, den
Handel zu fordern. Die Schaffung der ,,Zweig-
linien“ wiirde die Bildung eines Verkehrs-
mittelpunktes an den Gestaden der Simpson-
bucht zur Folge haben. Bescheiden in den Anfangen
— wiirde der Ort allmihlich zu einem Stapelplatz
fiir einen Teil unserer Siidseeinseln sich ausgestalten.
Warenlager befinden sich heute schon in Herberts-
hohe und Matupi; sie liessen sich unschwer er-
weitern, sofern nur fiir die Hiandler die Moglichkeit
geschaffen wiirde, in regelmissige Verbindung
mit den entfernter liegenden Inselgruppen zu
treten. Hier konnten die ,,Zweiglinien helfend ein-
greifen, deren Einfilhrung von zahlreichen



deutschen Hédndlern und Farmern
draussenindenKolonien gewiinscht
wird.

Die Belebung der Produktionstétigkeit und des
Handels, die Schaffung eines Verkehrsmittelpunktes
bei Herbertshohe — alle diese Vorgédnge und Mass-
nahmen als Folgen einer planméssigen Ausgestaltung
derVerkehrsvermittlung — wiirden das ganze Gefiige
unseres kolonialen Besitzstandes in der Siidsee
kriftigen und gegen fremde Einfliisse sichern.

Noch ist es nicht zu spat, den hier kurz vor-
gezeichneten Weg zu beschreiten. Aber Eile
tut not!

Auf den Marianen haben die Japaner den
Handels- und Schiffsverkehr mehr und mehr in
ihren Hinden vereinigt. Vom Siiden her sucht der
Austraiische Bund auf unserenInseln sich einzunisten.
Falls wir dort nicht energisch eingreifen und unseren
Widersachern zeigen, dass wir gewillt sind, den
Besitzstand in der Siidsee uns zu erhalten, dann
laufen wir Gefahr, die Herrschaft iiber unsere Siid-
seeinseln mehr und mehr zu verlieren. Ein wirk-
sames Mittel zur Festigung unserer Position erblicke
ich in der Ausgestaltung des Schiffs-
verkehrs innerhalb unserer Inseln.
Hoffentlich gelingt es bald, auf dem hier kurz ge-
schilderten Wege dem vorgezeichneten Ziele uns
zu nahern.

Sonderabdruck aus der Monatsschrift Deutsches Handels-
Museum; No. 2, Februar 1905.



	

