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Editorial arguing that the acquisition of the Carolines and the Marianas from Spain was of
great economic importance. German Micronesia’s position in the North Pacific, combined
with the new shipping routes to be developed after the opening of the Panama canal were
seen as great opportunities. Further, the population decline of the Pacific islands was seen
as beneficial, as the Pacific Islander population could be replaced by emigrants from Europe
and China, which would create sizeable markets for German products.
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Bie Karolinen als Luginsland fiir den polynesi-
schen Welthandel.

s war cine gliickliche Operation des Grafen
Biilow, dass er in der geriiuschlosen Wei-
se, die seine Politik auszeichnet, die Insel-

gruppe der Karolinen ans Deutsche Reich
brachte. Der Arch]pel der Ladronen, der
,Drebsinseln* wie er urspringlich geheissen
hatte, ist vielleicht weniger wichtig durch seine
Bodenfliche, als vielinehr durch die fiir den
deutschen Industriehandel der Zukunft werth-
volle geographische Lage. Der grosse Bogen,
in dem sie sich iiber ein Dutzend Meridiane
von Westenggach Osten hindehnen, bildet
nicht allein el vorzligliches Ausfallsthor fiir
unsere Flotte, wenn sie je einmal in die Lage
kime, die deutschen Interessen in der Siidsee
zu vertheidigen, sondern sie ist insbesondere
auch das fiir die deuische Weltpolitik so noth-
wendige Gegengewicht gegen etwa erwachende
Priaponderanzalliiren, die sich die Vereinigten
Staaten Nordamerikas in den polynesischen
Gewiissern beifallen lassen konnten. Vorldufig
ist an eine solche Gefahr noch nicht zu den-
ken; dass sie aber gelegentlich auftauchen
konnte, haben die unvorsichtigen Reden des
Admirals Dewey zur Geniige bewiesen. Es
ist gar keine Frage und ein fluchtiger Blick
auf die Karte oder noch besser auf den Glo-
bus zcigt, dass sich die Vereinigten Staaten
der zwei grossen Pfeiler, die die Schifffahrt auf
dem nérdlichen ,Theile desPacific beherrschen,
nicht umsonst beméichtigt haben. Diese zwei
Pfeiler sind die Sandwichinseln oder, wie man
jetzt sagt, die Hawaiigruppe im Osten des
Stillen Ozeans und die Philippinen im Westen
desselben. Vorlaufig sieht die Sache weniger
bedenklich aus, als sie es in der Zukunft
werden kann, und diese Zukunft kommt
dereinst mit der Erbauung des Nicaragua-
kanals, den sich die Amerlkaner zu eigenen
Hinden vorbehalten' haben. Gelingt es den
Yankees, den Xanal in der fiir andere Welt-
méchte genannten Weise unter ihr , Protektorat«
zu bekommen, ungefdhr nach dem Muster der
herrischen Kontrolle, welche die Engldnder
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iber den Suezkanal ausitben, dann ist der
ganze zukunftige Welthandel Europas nach
Ostasien von der Launie dor Vereinigten Staaten
abhingig. Bei der igrossen Sicherheit, durch
die sich der Stille Ozean vor andern Meeren
auszeichnef, wird er sich der Schiffahrt nach
der einstigen Eroffnung des Nicaraguakanals
in dem Masse emplenlen, dass sich der
ostasiatische Handel mit Vorliebe uber den
Pacific bewegen wird. Da aber der Nicaragua-
kanal selbst auf der nordlichen Hemisphdre
liegt, so wird der ostasiatisch-abendldndische
Welthandel gendthigt sein, die nordliche
Hiélfte der Siidsee zu befahren, also ge-
nau diejenige Linie einzuschlagen, die im
Osten durch die Hawaligruppe, im Westen
durch die Philippinen beherrscht wird. Auf
dieser ungeheuern Wasserfliche siud die
Karolinen gerade soweit vor die Philippinen
hingelagert, dass die; wichtigste Partie der
Sidsee, insofern sie die Kiisten Ostasiens be-
spiilt, von ihnen aus leicht erreicht oder auch
kontrollirt werden kann.

. Damit ist aber die. Wichtigkeit der Karo-
linen fiir das Deutsche Reich nicht erschopft.
Sie beruht vielmehr noch auf einem ganz an-
dern Punkte. Es lasst sich der Zeitpunkt vor-
aussehen, wo die Tausende und aber Tausende
der Inseln Polynesiens entweder nur noch von
Abendldndern oder - Ostasiaten bewohnt sein
werden. Die einheimischen Stidmme sterben
bekanntlich unter der Berithrung mit der
christlich-abendldndischen Zivilisation weg, wie
die Blumen einer Friuhlingsau unter den
Strahlen der Julisonne. Auf den zahllosen
Inseln und Inselchen, auf denen jetzt im
Ganzen wenige Millionen Nat@rkinder ein
mitheloses Faullenzerleben fiihren, konnen und
werden aber mit der Zeit ebensoviele Du-
tzende Millionen abendldndischer und ost-
asiatischer Arbeitsmenschen Platz nehmen.
Da aber nicht daran zu denken ist, dass sich
diese Millionen beir dem Mangel an Metall- und
Textilstoffen, der ein Merkmal der polynesischen
Natur ist, jemals aus eigenen Landesmijtteln
werden behelfen kénnen, so eréffnet sich fiir
die europiische Exportindustrie der Zukunft
auf den Inselfluren des Stillen Ozeans ein
neues, unermessliches Absatzgebiet. Der deut-
sche Welthandel wird sich diese Aussicht
nicht von andern Handelsvdlkern verbauen
lassen, sondern sich sein gut geriittelt Mass
an der Betheiligung vorbehalten. Und dass
dies von Seiten der deutschen Reichsregierung
mit allem Nachdruck geschehen werde, dafiir
* biirgt das weitausschauende Wort dessen, der
da gesagt hat: Deutschlands Zukunft liegt
auf dem Wasser!

EITERZED & AR

Deutsche Schifffahrt in Hongkeng.*)

Einst — in den sechziger Jahren des 19. Jahrhunderts,
als noch an den fernen Kisten des Stillen Ozeans die
Segelschifffahrt vorherrschite — hatte der berufene Ver-

‘) Wir entnehmen ciesen Artikel dem soeben erschienenen
Buche ,,Beitragezur Flottenfiage* von Nauticus Wie m
fruheren Jahren, so hat auch diesmol der sachkundige ,. Nauticus‘,
Verfasser der bekannten und weitverbieiteten Schriften ,, Altes und
Neues zur Flottenfrage®, , Neue Beitrage zur Flottenfrage“ und
y,Jahrbueh fur Deutschiands Seemtercssen 1899¢ sich der Auipabe
unterzogen, 1n ciner soeben i Veilage der Komglichen Hofbuchand-
lung von E. S Mitiler & Sohn mn Berhn herausgegebenen Schrift
., Beitrage zur Flotten-Novelle 1900 aus der Fulle des 1thm zur Ver-
fugung stehenden Materials und mnt Unteistutzung kenntnissiescher
Mitarbeiter dem deutschen Volke weitere Mittel an die Hand su
geben, um sich uber die Bedeutung der Flottenvorlage fur das
politische und wirthschafiliche Leben der Nation ein eigenes Urtheil
zu bilden. Diese Verofiemhchung (Preis M 1,20), die neben dem
standigen ,,Jahrbuch “ emnhergeht, liefert in emner Reihe von Aufsatzen
politischen, miltarischen, wirthschaftlichen, geographischen und
historischen Inhalts objektiv gehaltene Beitrage zur Beurtheilung der
die Verstarkung unserer Flotfe enthaltenden Flotteugesetz-Noveﬁe.

treter der deatschen Handelsinteressen im fernen Osten
berichten kénnen: ,, Die Kiistenschifffahrt Chinas ist jetzt
als fast ausschliesslich in den Hinden der kontinentalen
Schiffe liegend zu betrachten, von denen die deutschen
die bei weitem grésste Zahl bilden.“ Das hatte sich
geandert. Zuniichst war der Umstand, dass unsers
Handelsschilie im deutsch-franzésischen Kriege in den
fernen ostasiatischen Gewsssern schutzlos den franzdsi.
schen Kreuzern preisgegeben waren, der deutschen
Schitffahrt verhingnissvoll. Ungefihr gleichzeitig gab
die Erdéffnung des Suezkanals der Entwicklung der
Dampfschifffahrt einen starken Ansporn, nicht nur weil
der Kanal den Weg zwischen Europa und China sehr
verkiirzte, sondern auch, weil er wegen der Windver
haltnisse auf der neuen Route und wegen der hohen
Durchfahrtsgebihren fiur Segelschiffe kaum benutzbar
war. So wurde es lohnender, Dampfséhitfe nach China
hinauszuschicken, als Segler. Das thaten die Englﬁﬁder,
wahrend die Deutschen sich fast ganz damit begniigten,
die Flotte von Segelschiffen, die sie einmal draussen
hatten und — schon wegen des Kanals — schwer nach
Hause zurickziehen konnten, so lange es ging weiter zu
nutzen. Endlich geriethen die Deutschen in der chinesi-
schen Kiistenschifffahrt dadurch noch weiter ins- Hinter-
treffen, dass Hand in Hand mit dem Vordringen der
fremden Segelschiffe die Englinder, Amerikaner und
C}linesen grosse Kkapitalkriftige Gesellschaften bildeten
die jauf bestimmten Linien regelmissige Schiffe zwischex{
den Hafenpldtzen an der chinesischen Kiiste laufen
liessen. und den fremden Schiffsverkehr dort immer
mehr zu monopolisiren begannen. So wurde die deut.
sche Kiistenschifffahrt in China, die anfangs, wie gesagt,
aus Seglern, spater aus einzelnen Dampfern, die in
sogenannter wilder Fahrt fuhren, iiberwiegend bestang,
immer mehr zuriickgedrangt. Im Jahre 1898 kamen wir
Deutsche mit unseren Schiffen in China erst an vierter
Stelle; von den achtziger Jahren des 19. Jahrhunderts
bis zum Jahre 1898 ist der deutsche Antheil an der
Schifffahrt ganz Chinas von fast 10 pCt. auf kriapp 3
pCt. zuriickgegangen. '

Diese ungiinstige Entwicklung spiegelt sich bisher
auch in der Schifffahrtsstatistik Hongkongs wider,
Nach ihr liefen im Jahre 1898 Schiffe européischer
Bauart mit Ausnahme der Flussdampschiffe in den
Hafen von Hongkong ein: -

Schiffe Fahrten Registertonn

‘ Anzahl pCt.Anzahl pCt. inzahl pé?.
im Ganzen 556 100 8427 100 4,871,213 100
davon britische 239 43 1805 52 2,597,342 53
»  deutsche 97 17 746 22 898,012 18
»  Jjapanische. 60 11 240 7 502,618 10

» hordameri- '
kanische. 43 8 69 2 84,026 2
» norwegische . 28 5 207 6 190,611 ¢
»  chinesische 21 4 211 6 262613 5
» Iranzosische . 21 4 158 5 176,841 3

Danach steht die deutsche Flagge mit einem
Antheil von 17 bis 22 pCt. an dem gesammten
Hongkonger Verkehr in Seeschiffen europiischer- Bauart
weit zuriick hinter der englischen, auf die ungefihr
eine Hilfte dieses Verkehrs entfillt; immerhin steht
sie auch nach diesen Ziffern noch an zweiter Stelle; ja
sie lasst alle anderen weit hinter sich, indem sie nach
Anzahl der Fahrten sowie nach Tonnengehalt allen
anderen nicht-englischen Nationen mit Ausnahme der
Japaner zusammen gleichkommt. Bis vor Kurzem war
dieser Vorsprung der deutschen Schiffe vor allen
anderen nicht-englischen Schiffen sogar noch grosser;
im Jahre 1896 machien nimlich die Fahrten deutschex:
Schuffe in Hongkong 33 pCt. mehr aus, als die aller
anderen nicht englischen Schiffe zusammen. Die
Verringerung dieses Vorsprungs in den letsten zwej
Jahren ist zuriickzufiihren erstens auf den spanische
amerikanischen Krieg, der in dem den Philippinen
nahgelegenen englischen Hifen so viele nordamerikani
sche Schiffe einlaufen liess, dass sie sich von drei Schiffen

|in 14 Fahrten mit 87,445 Registertonnen im Jahre 189§



	

