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178. Verordnung des Gouverneurs von Deutsch-Neuguinea, betreffend

die Besteuerung der nichteingeborenen Bevilkerung im Gebiete der

Karolinen, Palau, Marianen und Marschall-Inseln. Vom 30. Juni 1908%)
(Kol. BL 1909 § 258)

Auf Grund des § 15 des Schutzgebietsgesetzes (Reichs-Gesetzbl. 1900
S. 813) und des § 5 der Verfiigung des Reichskanzlers vom 27. September 1903
(D. Kol. BlL. S. 214) wird hiermit fiir das Gebiet der Karolinen, Palau, Marianen
und Marschall-Inseln bestimmt, was folgt:

§ 1. Jede minnliche iiber 16 Jahre alte Person, die im Gebiete der Karo-
linen, Palau, Marianen und Marschall-Inseln ihren Wohnsitz hat und nicht als
Eingeborener zu betrachten ist, hat eine persénliche Steuer im Betrage von
40 o jéhrlich zu entrichten. )

Die Steuer ist mit Beginn des vom 1. April jedes Jahres laufenden
Steuerjahres fillig.

§ 2. Diese Verordnung tritt am 1. April 1909 in Kraft.

Die Verordnung des Kaiserlichen Bezirksamtmanns in Saipan, betreffend
die Kopfsteuer und die Arbeitsleistung im Inselgebiete der Marianen, vom
17. Januar 1900 (D. Kol. BL. 1900 S. 743/44),%*%*) die Verordnung des Kaiser-
lichen Landeshauptmanns der Marschall-Inseln, betreffend Einfiihrung von
Steuern, vom 29. August 1898 (D. Kol. Bl. 1898 S. 739 £.)**%*) nebst Verordnung
des Bezirksamts Ponape, betreffend Abdnderung der Verordnung vom 29. Aug.
1898, betreffend Einfithrung von Steuern, vom 28. Januar 1907 (D. Kol. Bl. 1907
S. 386/87),1) treten auBer Kraft, soweit sie sich auf Weile und ihnen gleich-
stehende Rassen erstrecken.

Herbertshohe, den 30. Juni 1908.

Der Kaiserliche Gouverneur.
Hahl

179. Runderlafls des Gouverneurs von Deutsch-Stidwestafrika, betreffend
die Benutzung der Staatsbahn bei Dienstreisen der Beamten. Vom
1. Juli 1908.

Die Beamten haben auf der Strecke Swakopmund—XKaribib und zuriick
bisher bei Dienstreisen in der Regel die Otavi-Bahn benutzt. Hierdurch sind
dem Fiskus sowohl an Mindereinnahmen der Staatsbahnverwaltung wie auch
durch die héheren Fahrpreise der Otavi-Bahn gro8ere Summen verloren ge-
gangen.

Ich mache daher sdmtlichen Beamten und Angestellten des Gouverne-
ments zur Pflicht, bei Dienstreisen die Staatsbahnstrecke Swakopmund-—-
Karibib und zuriick zu benutzen, sofern nicht besondere, bei Einreichung des
Tagegelder-Forderungsnachweises nidher darzulegende Griinde, insbesondere
Zeitgewinn bei Erledigung dienstlicher Verrichtungen, die Benutzung der
Otavibahn gerechtfertigt erscheinen lassen.

Ich ersuche die untergebenen Beamten hiervon in Kenntnis zu setzen.

Windhuk, den 1. Juli 1908. Der Kaiserliche Gouverneur.
v. Schuckmann.

*) Vgl hierzu den E des Gouverneurs vom 6 November 1908, unten Nr. 324
*%) D. Kol Gesetzgeb. V S 18
**¥) Ebenda III S 120

T) Ebenda 1907 S 62
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193. Vertrag iiber die Unterhaltung einer Postdampfschiffsverbindung
zwischen dem Schutzgebiete Deutsch-Neuguinea einerseits und Hongkong

sowie dem australischen Festland anderseits. Vom 17./22. Juli 1908.
(Kol. Bl. S 829 Reichs-Anz Nr. 185.)

Zwischen dem Reichskanzler Fiirsten v. Biilow, handelnd im Namen
des Reichs einerseits, und dem Norddeulschen Lloyd in Bremen, vertreten
durch den Generaldirektor Dr. Wiegand und den Direktor Heineken
anderseits, ist heute nachstehender Vertrag abgeschlossen worden.*)

Art. 1. Der Norddeutsche Lloyd in Bremen verpflichtet sich, in Erwei-
terung der auf Grund des Vertrags vom 30. Oktober/12. September 1898
(Zentralbl. fiir das D. Reich S. 453) betriebenen Postdampfschiffsverbindungen
mit Ostasien und Australien eine Postdampfschiffslinie zwischen Simpson-
hafen im Schulzgebiete Deutsch-Neuguinea einerseits und Hongkong sowie
Sydney anderseits zu betreiben.

Auf der Fahrt nach Hongkong und zuruck sind das Festland von Neu-
gwinea (Friedrich-Wilhelmshafen) und die Insel Jap anzulaufen.

Die Fahrien sind in Zeitabstdnden von vier Wochen auszufiihren.

Die Geschwindigkeit der Fahrt muBl 1m Durchschnitte mindestens elf See-
meilen betragen.

Der Unternehmer verpflichtet sich, die seit dem Jahre 1906 eingerichiete
Kustenschiffahrt, ausgehend von Simpsonhafen, ohne Einschrinkung weiter-
zufiihren.

Fiir die Dauer dieses Vertrags kommt die in dem Vertrage vom 30. Okto-
her./12. September 1898 im Art. 1 Abs. 1 unter A 4 vorgeschriebene AnschluB-
linie von Singapore nach dem Schutzgebiete von Neuguinea in Wegfall.

Art. 2. Fir die Erfiilllung der iibernommenen Verbindlichkeiten emp-
fangt der Unternehmer vom 1. April 1908 ab aus der Reichskasse eine Ver-
gutung von jéhrlich 230 000 o/, , ZweithundertdreiBigtausend Mark‘, zahlbar
in monatlichen Teilbetrdgen am letzten Tage jedes Monats.

Diese Vergiitung wird imsoweil gekiirzt, als die vertragsmiBig bedunge-
nen Fahrten nicht zur Ausfiihrung gekommen sind. Die Kiirzung erfolgt —
se1 es, daB eine Fahrt ganz oder teiliweise ausgefallen ist — in der Weise, daf§
tiir jede gegeniiber dem Fahrplane zu wenig zuriickgelegte Seemeile der auf
ste rechinungsmaBig entfallende Betrag von den néchstfidlligen Monatsbetrigen
zur Reichskasse einbehaften wird. Fiir die Berechnung der Entfernungen sind
die im Fahrplan enthaltenen Festsetzungen der Seemeilenzahl mafBgebend.

Art. 3. Die Vorschriften der Art. 3, 7, 8, 9, 10 Abs. 1 und 3, 12, 13,
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25 Abs. 1, 3 und 4, 27, 28, 29, 30, 31
Abs. 1, 4 und 5, 32, 33, 36 Abs. 3, 36, 37, 38, 40, 41, 42, 43 des Hauptver-
trags vom 30. Oktober/12. September 1898%¥) finden entsprechende An-
wendung.

Art. 4. Dieser Vertrag erstreckt sich auf die Zeit vom 1. April 1908 bis
zum Ende Mérz 1909. *¥¥)

Art. 5. Den gesetzlichen Stempel fir die Ausfertigungen und Ergén-
zungen des Vertrags tridgt der Unternehmer.

*) Auf Grund des Ges. v. 3. Juni 1908, oben Nr. 155. — *¥) Als Zusatz abgedruckt.
*%%) In betreff der Zeit vom 1. Aprnl 1909 ab vgl den Vertrag v 2/9. Juli 1909,
Reichs-Anz. Nr. 172. (Abdruck in der D. Kol. Gesetzgeb vorbehalten )

10+
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Urkundlich ist gegenwiirtiger Vertrag zweifach gleichlautend ausgefertigt
und von beiden Teilen unterschrieben und untersiegelt worden.

So geschehen
Norderney, den 22. Juli 1908/ Bremen, den 17. Juli 1908.

Der Reichskanzler. Norddeutscher Lloyd.
Firstv.Bilow. Wiegand. Heineken.

Zusatz zu Nr. 193.

Auszug aus dem Vertrage iiber die Unterhaltung deutscher Postdampf-
schiffsverbindungen mit Ostasien und Australien.
Yom 30. Oktober/12. September 1898,

Zwischen dem Reichskanzler Fiirsten zu Hohenlohe, handelnd 1im Namen
des Reichs, einerseits, und dem Norddeutschen Lloyd 1n Bremen, vertreten
durch die Direktoren Dr. Wiegand und Bremermann andererseits, ist heute
nachstehender Vertrag abgeschlossen worden.

Art. 3. Die Dampfer haben die Post an den fahrplanmaBig hierzu zu
bestimmenden Héifen (Posthidfen) aufzunehmen und abzuliefern. In den euro-
péischen Posthédfen miissen die Dampfer bei der Ausreise zu der fahrplan-
miBig festgesetzten Stunde bereit liegen, um sogleich nach Empfang der Post
die Fahrt antreten zu konnen. Die Abfahrt darf nicht fruher erfolgen, als bis
die Post an Bord ist.

Art. 7. Der Unternehmer hat den Fahrplan aufzustellen und dem Reichs-
kanzler zur Genehmigung und endgiiltigen Feststellung zu unterbreiten. Der
Entwurf des Fahrplans muB mindestens drei Monate vor dem Zeitpunkte der
Einfiihrung eingereicht, die Genehmigung zu Fahrplaninderungen mindestens
zwel Monate vor dem Zeitpunkte, zu welchem sie eintreten sollen, eingeholt
werden.

Der Reichskanzler ist berechtigt, zu jeder Zeit unter den im Art. 35,
letzter Absatz festgesetzten Bedingungen eine Anderung des bestehenden Fahr-
plans, sowie das Anlaufen noch anderer als der 1m Art. 1 benannten Héfen an-
zuordnen. Fiir diejenigen Félle, in denen es sich um eine Anderung in der
Fahrgeschwindigkeit oder in der Anzahl der Fahrten handelt, finden die Be-
stimmungen der Art. 5 und 41 Anwendung. Die angeordnete Anderung ist
dem Unternehmer mindestens drei Monate vor dem Zeitpunkte, zu welchem
sie in Kraft treten soll, schriftlich mitzuteilen.

Art. 8. Andere als die fahrplanmaBigen Héfen diirfen, vorbehaltlich be-
sonderer Genehmigung des Reichskanzlers im Einzelfalle, von den Dampfern
nicht angelaufen werden. Sind letztere infolge schlechten Wetters oder eines
anderen Umstandes, welcher bei Anwendung der gehdrigen Sorgfalt nicht zu
vermelden war, gezwungen, dem Fahrplan zuwider einen Nothafen anzulaufen.
so ist die gesetzlich vorgeschricbene Verklarung, falls sie im Auslande zu be-
wirken ist, wenn tunlich vor dem deutschen Konsul abzulegen. Kann ein ge-
niigender Entschuldigungsgrund fiir das fahrplanwidrige Anlegen in glaub-
hafter Weise, insbesondere durch die abgelegte Verklarung und durch den In-
halt des Schiffstagebuchs nicht nachgewiesen werden, so ist fiir das erste An-
legen eine Strafe von 1000 (eintausend) o/ und fur das zweite Anlegen auf der-
selben Fahrt eine solche von 2000 (zweitausend) o/ verwirkt; bei einer dritt-
maligen und jeder ferneren Zuwiderhandlung auf ein und derselben Fahrt
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liegt es in der Befugnis des Reichskanzlers, eine Strafe in Hohe von 2000 bis
5000 (fiinftausend) o4 einschlieBlich festzusetzen.

Die vorstehenden Bestimmungen finden sinngeméfle Anwendung auf die-
jenigen Fille, in welchen fahrplanmiBige Héfen nicht angelaufen werden.

Art. 9. Jede Verspdtung in der Abgangs- oder der Ankunftszeit an den
Anfangs- und Endpunkten der Haupt- und AnschluBlinien wird, sofern sie
nicht erwiesenermafien durch einen Umstand, welcher bei Anwendung der ge-
horigen Sorgfalt nicht zu vermeiden war, oder durch verspétete Zufiihrung
der Post verursacht ist, mit einer Strafe von 50 (finfzig) « fir die Stunde
belegt. - Bei einer nicht gerechtfertigten Verspatung von iiber 12 (zwo6lf) hin-
tereinanderfolgenden Stunden erhoht sich die Strafe von der dreizehnten
Stunde ab auf das Doppelte. '

Diese Strafbetrige konnen verdoppelt werden, wenn eine derartige Ver-
zogerung in der Abfahrt durch Verladung von Giitern herbeigefiihrt worden ist.

Der Reichskanzler ist berechtigt, Strafen bis zu gleicher Hohe auch fiir
Verspdtungen der Abfahrt an den Zwischenhéfen festzusetzen.

Die in diesem und dem vorhergehenden Artikel vorgesehenen Strafen
sollen in keinem Falle die Hohe der Vergiitung ubersteigen, welche auf die
betreffende Fahrt ber1 Zugrundelegung des im Art. 35 bestimmten Satzes fiir
die Seemeile entfallen wiirde.

Zur Priifung der planméaBigen Ausfiihrung der Fahrten ist nach dem
tedesmaligen Wiedereintreffen eines Dampfers am Anfangspunkte des Kurses
ein alle erforderlichen Angaben enthaltender beglaubigter Auszug aus dem
Schiffstagebuch an den Reichskanzler einzureichen. Letzterer ist berechtigt,
die bezeichnete Priiffung auch in anderer Weise ausiiben zu lassen. Sollte aus
dem Umstande, daB die Dampfer nicht zur fahrplanméiBigen Zeit abgehen, die
Notwendigkeit eintreten, die Post auf einem anderen Wege zu befordern, so
hat der Unternehmer in allen Fillen die baren Auslagen zu ersetzen, welche
durch diese Beforderung entstehen.

Art. 10. [Abs. 1.] Der Unternehmer hat zur Ausfiihrung der im Art. 1
hezeichneten Fahrten Dampfer in einer den Anforderungen des Reichskanzlers
ceniigenden Zahl einzustellen und zu unterhalten.

[Abs. 3.] Die in die Fahrt eingestellten Dampfer diirfen ohne Genehmi-
oung des Reichskanzlers zu Fahrten auf anderen als den im Vertrage bezeich-
neten Linien nicht verwendet werden.

Art. 12. Sdmtliche in die Linien einzustellenden Dampfer durfen in
threr Bauart und Einrichtung, namentlich in bezug auf Sicherheit, Bequem-
lichkeit und Komfort fiir die Reisenden, sowie hinsichtlich der Verpflegung den
auf densclben Linien laufenden Postdampfern anderer Nationen nicht nach-
stehen und miissen insbesondere den nachstehenden Anforderungen ent-
sprechen.

Die Dampfier sollen, abgesehen von den fiir die Schiffsbesatzung und den
zur Aufnahme der Post und deren etwaigen Begleiter bestimmten Réumlich-
keiten, Einrichtungen zur Beforderung von Reisenden dreier verschiedener
Klassen haben. Die Riume miissen mit allen fiir die Reisenden notwendigen
Gegenstdnden ausgeriistet sein. In den Rdumlichkeiten der dritten Klasse sind
Schlafeinrichtungen, bestehend aus Matratze und Kopfkissen, in geniigender
Anzahl herzurichten. Fiir einzeln reisende Personen weiblichen Geschlechts
sind besondere Abteillungen herzurichten, welche verschlieBbar sein miissen.
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An Bord der Dampfer der Hauptlinien soll sich ein in Deutschland appro.-
bierter Arzt befinden.

Hinsichtlich der Einteilung des Schiffsraums in wasserdichte Abteilun-
gen, der Ausriistung mit Booten, Rettungsgeriten und Sicherheitsrollen, der
Feuerloscheinrichtungen, der Einrichtung zur Herstellung von Frischwasser,
der Ausstattung mit Arzneimitteln miissen die Dampfer den Vorschriften des
Bundesrats iiber Auswandererschiffe und zwar beziiglich der Schottemteilung
den Vorschriften fiir Schnelldampier entsprechen. Soweit danach beziighch
der Priifung der Schotteinteilung dex Seeberufsgenossenschaft oder deren Or-
ganen Befugnisse vorbehalten sind, stehen dieselben fiir die Reichs-Postdamyp-
fer dem Reichskanzler zu. Der Reichskanzler ist befugt, in allen Fallen dice
Vorlage von Schwimmfahigkeitsberechnungen zu verlangen.

Die Dampfer miissen die von der Marineverwaltung als erforderlich be-
zeichneten Schiffspline an Bord fuhren.

Riicksichtlich der AnschluBlinien bleibt dem Reichskanzler die Befugnis
zur ErméiBigung der in diesem Artikel gestellten Anforderungen vorbehalten.

Art. 13. In die Linien einzustellende neue Dampfer miissen auf deut-
schen Werften und tunlichst unter Verwendung deutschen Materials gebaut
werden. Hinsichtlich des Baues und der Verwendbarkeit im Kriege miissen
sie den dem Unternehmer im einzelnen bekanntgegebenen Anforderungen der
Reichs-Marineverwaltung entsprechen, welche auch bei Umbauten, soweit mog-
lich, zu beriicksichtigen sind.

Die Plidne fiir den Bau unterliegen der Genehmigung des Reichskanzlers
und sind in drer Exemplaren einzureichen.

Die Schiffe sind zur hochsten Klasse beim Germanischen Lloyd zu klassi-
fizieren. Die an den Dampfern vorzunehmenden grofleren Instandsetzungen
missen, soweit tunlich, ebenfalls auf deutschen Werften zur Ausfiihrung ge-
langen.

Art. 15. Alle in die Fahrt einzustellenden Dampfer miissen vorher durch
Sachverstandige, welche der Reichskanzler ernennt, gepriift und als den An-
forderungen genugend anerkannt sein.

Der Reichskanzler ist berechtigt, diese Priifung wdhrend der Vertrags-
dauer jederzeit wiederholen zu lassen und auf Grund des Ergebnisses der Pru-
fung em Schiff fur ungeeignet zu erkliren. In letzterem Falle 1st der Unter-
nehmer verpflichtet, binnen der ihm gestellten Frist das betreffende Schiff zu-
riickzuziehen und fiir einen geeigneten Ersatz nach MaBgabe der im Art. 16
getroffenen Festsetzungen zu sorgen. Kommt der Unternehmer dieser Ver-
pilichtung nicht nach, so hat derselbe fir jeden Tag der verspateten Einstel-
lung eines geeigneten Schiffes eine Strafe von 400 (vierhundert) o/ zu zahlen.

Die in Deutschland und den betreffenden ausldndischen Hafen gelienden
gesetzlichen Bestimmungen iiber die amtlichen Besichtigungen usw. der zur
Personenbeférderung dienenden Dampfschiffe hat der Unternehmer unter eige-
ner Verantwortlichkeit und auf seine Kosten zu erfullen.

Art. 16. Im Falle ein auf den Vertragslinien verwendetes Schiff in Ver-
lust gerat, hat der Unternehmer eimnen neuen Dampfer zu beschaffen und bis
zu dessen Fertigstellung fiir den ungestorten Fortgang des Dienstes Sorge zu
tragen. Voriibergehend konnen in solchem Falle sowie bis zur Fertigstellung
der nach Art. 10 neu zu erbauenden Schiffe an Stelle der letzteren mit Ge-
nehmigung des Reichskanzlers auch Schiffe eingestellt werden, welche nicht
allen vertragsmiBigen Bedingungen entsprechen.
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Zum Ersatz eines in Verlust geratenen Schiffes durch einen allen Be-
dingungen Geniige leistenden neuen Dampfer wird eine Frist von 20 Monaten
gewidhrt. Erfolgt der Ersatz in dieser Zeit nicht, so hat der Unternehmer eine
Strafe von 400 (vierhundert) o/ fur jeden Tag der verspiteten Einstellung des
Schiffes zu zahlen.

Art. 17. Im Falle einer teilweisen oder vollstindigen Mobilmachung der
Marine steht es dem Reichskanzler {rei, die auf den Linien verwendeten
Dampfer gegen Erstattung des vollen Wertes anzukaufen oder gegen Ver-
gutung sonst in Anspruch zu nehmen. Die Ermittlung des Wertes, bzw. die
Feststellung der Vergiitung erfolgt in Gem#Bheit der Bestimmungen im § 21
(bzw. § 23) des Gesetzes iiber die Kriegsleistungen vom 13. Juni 1873.

Ein Verkauf oder eine mietsweise Uberlassung der Dampfer an eme
{remde Macht darf ohne Genehmigung des Reichskanzlers nicht stattfinden.

Art. 18. Die Dampfer fiihren die deutsche Postflagge nach MafBigabe der
uber die Fiihrung derselben durch derartige Schiffe bestehenden Allerhéchsten
Bestimmungen und beférdern die Post nebst den etwaigen Begleitern ohne be-
sondere Bezahlung. Letztere sind auch unentgeltlich zu verpflegen, und zwar
Beamte wie Reisende I. Klasse und Unterbeamte wie Reisende II. Klasse.
Jedem Postbegleiter ist emn besonderes Zimmer mit angemessener Ausstattung
zur Benutzung zu uberweisen.

Unter Post sind alle Briefbeutel, Zeilungssacke, Wertsendungen und
Postpakete zu verstehen, welche den Dampfern von der deutschen Reichs-
Postverwaltung oder von den in Betracht kommenden auslandischen Postver-
waltungen zur Beforderung ubergeben werden.

Alle aus dem Postbeférderungsdienste herruhrenden Eimnahmen bezieht
das Reich.

Werden die Dampfer von Postbeamten nicht begleitet, so st die Post
seitens des Schiffsfuhrers am Anfangspunkte der Fahri und an den Unterwegs-
orten gegen Quittung zu iuibernehmen und in einem eigens zu diesem Zwecke
hergerichteten, gegen Néasse, Feuersgefahr und sonstige Beschadigung ge-
schutzten und gehorig gesicherten Raume wahrend der Fahrt unter Verschluff
aufzubewahren. Ingleichen hat der Schiffsfithrer in dem bezeichneten IFalle
die Verpflichtung, die iibernommenen Postsachen an den betreffenden Unter-
wegsorten bzw. am Endpunkte der Fahrt an die zur Empfangnalime derselben
berechtigten Peisonen abzuliefern.

Die Ubernahme und die Ablieferung der Postsachen hat unter Beachtung
der 1n dieser Beziehung von der Reichs-Postverwaltung erteilten Vorschriften
zu erfolgen. Findet emme Begleitung der Post durch Postbeamte statt, so ‘1st
den Beamten auBler dem erwahnten Aufbewahrungsraum ein geeigneter, den
Anforderungen der Reichs-Postverwaltung entsprechender heller Raum zur
Bearbeitung der Post wahrend der Fahrt postdienstmafig emzurichtien und
zur Verfigung zu stellen; die Erleuchtung, Heizung und Reinigung dieses
Raumes hat der Unternehmer auf seine Kosten bewirken zu lassen. Die Uber-
nahme und Ablieferung der Postsachen liegt in diesem Falle den Postbeamten
ob. Jedoch 1st der Unternehmer verpflichtet, auf Verlangen der Postbeamten
die zur Beforderung der Postséicke zwischen dem Postdienstraum und dem Auf-
bewahrungsraum usw. erforderliche Hilfe durch die Schiffsmannschaft zu ge-
wahren.

Wenn der Postbeamte wahrend der Fahrt aus irgend einem Grunde ver-
hindert werden sollte, seinen Dienst weiter fortzusetzen, so hat der Unternel-
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mer die volle Verantwortlichkeit fiir die Postladung zu iibernehmen und den
Postdienst bis auf weiteres nach MaBgabe der fiir derartige Fiélle von der
Reichsﬁ.’gstverwaltung erteilten besonderen Vorschriften besorgen zu lassen.

Auf jedem Schiffe muB auf Kosten des Unternehmers mindestens ein
verschlieBbarer Briefkasten angebracht werden. Sofern eine Begleitung der
Dampfer durch Postbeamte nicht statifindet, hat der Schiffsfihrer durch einen
von 1hm zu bestimmenden Schiffsoffizier den Briefkasten rechtzeitig leeren
und die darin vorgefundenen Sendungen nach MaBgabe der von der Reichs-
Postverwaltung gegebenen beziiglichen Bestimmungen behandeln zu lassen.

Die Einschiffung und Landung der Post hat in allen Héifen auf Gefahr
und Kosten des Unternehmers zu erfolgen.

Die Landung der Post hat sofort nach dem Eintreffen der Dampfer in
dem betreffenden Hafenorte bzw. auf der zugehorigen Reede zu geschehen.
Wenn der Dampfer durch Postbeamte begleitet wird, so ist der erste Beamte
1n jedem Hafen oder Platze, wo Posten abzuliefern oder einzunehmen sind, so-
bald und so oft er es im dienstlichen Interesse fiir notwendig hilt, ans Land
zu beférdern und von dort an das Schiff zuriickzubringen, entweder gleich-
zeitig mit der Post oder, wenn der Beamte dies fiir zweckmifBig halten sollte,
ohne die Post, und zwar 1n einem angemessenen, seetlichtigen, mit gehoriger
Mannschaft und Ausriistung versehenen Boote.

Art. 19. Der Unternehmer dar{ mit den Dampfern keine anderen Briefe
oder sonstigen postzwangspflichtigen Gegenstinde beférdern lassen als solche,
welche ihm entweder von den Postbehérden iiberwiesen, oder die mittels der
im vorhergehenden Artikel erwihnten Briefkasten eingeliefert worden sind.

Der Unternehmer ist auch dafiir verantwortlich, daff weder von den
Schiffsfithrern noch von der ubrigen Schiffsmannschaft Briefe und sonstige
postzwangspflichtige Gegenstinde mitgenommen werden. Fiir jede Zuwider-
handlung hat der Unternehmer den Betrag des hinterzogenen Portos und
auBerdem nach naherer Festsetzung der Reichs-Postverwaltung eine Strafe
bis zu 50 4 zu entrichten.

Dem Unternehmer bleibt es jedoch gestattet, mit seinen Agenten und Be-
auftragten im Auslande mittels der Schiffe Briefsendungen auszutauschen,
ohne dieselben der Post zur Beférderung zu iibergeben.

Art. 20. Falls ein Dampfer unterwegs einen Unfall erleidet und aus
diesem Grunde die Reise unterbrechen mu8, hat, wenn an Bord sich ein Post-
beamter befindet, dieser in Benehmen mit dem Schiffsfiihrer, in allen anderen
Fiéllen letzterer allein fur die Weiterbeférderung der Postladung mit dem
nichsten deutschen oder fremden, nach dem Bestimmungsorte der Postsachen
fahrenden oder mit Zwischen- bzw. Ankunftspldtzen in Verbindung stehenden
Dampfer zu sorgen. Da sich in dieser Beziehung ein fiir allemal bestimmte
Vorschriften nicht erteilen lassen, so miissen der Postbeamte an Bord und der
Schiffsfiithrer, bzw. letzterer allein, je nach Lage des einzelnen Falles die
schnellste Weiterbeférderungsgelegenheit fur die Post wihlen.

Die fur diese Weiterbeforderung etwa entstehenden Kosten fallen stets
dem Unternehmer zur Last.

Art. 21. Der Unternehmer haftet dem Reiche fir den Schaden, welcher
durch Verlust, Beschadigung oder verzogerte Beférderung von Postsachen in
der Zeit zwischen der Einladung und der Ausladung entsieht, in demselben
Umfange, in welchem die Reichs-Postverwaltung durch Gesetze oder Vertrage
den Absendern von Postsendungen gegeniiber zuin Schadensersatze verpilich-



vertr. ub. d Unterhalt e. Postdampfschiffsverb zw D.N G u. Hongkong 17 /22 7.08 997

tet ist. Die die Haftverbindlichkeit beschrinkenden Bestimmungen des Han-
delsgesetzbuchs finden hierbei keine Anwendung. Insbesondere wird die Haft-
pflicht des Unternehmers fiir Kostbarkeiten, Gelder und Wertpapiere nicht da-
durch bedingt, daB dem Schiffsfiithrer bzw. Schiffsoffizier diese Beschaffenheit
oder der Wert bei der Einladung angegeben worden ist. Immerhin wird die
Postverwaltung nach Tunlichkeit dafiir Sorge tragen, daf den Schiffsfithrern
von dem Vorliegen bedeutender Wertsendungen beizeiten Mitteilung gemacht
wird. Sofern sich ein mit der Beaufsichtigung der Postladung beauftragter
Postbeamter an Bord befindet, soll der Unternehmer jedoch fiir Verlust oder
Beschidigung von Postsachen nur dann haften, wenn der Schaden ent-
standen ist:

1. durch Schiffs- oder Seeunfall, ausgenommen allein die unabwend-

baren Folgen eines Naturereignisses, oder

2. durch Handlungen oder Unterlassungen des Unternehmers, seiner

Leute oder der Schiffsbesatzung, oder

3. durch Handlungen der auf dem Schiffe befindlichen Reisenden.

Art. 22. Fiir die Fahrten auf den im Vertrage bezeichneten Linien diirfen
Vereinbarungen mit fremden Regierungen wegen der Postbeférderung ohne
Genehmigung des Reichskanzlers nicht abgeschlossen werden.

Art. 23. Falls der Unternehmer auf den im Vertrage bezeichneten Linien
Schiffe fiir besondere eigene Rechnung fahren 148t, oder sich an dem Schiff-
tahrtsbetriebe anderer Reedereien beteiligt, und der Reichskanzler MaBnahmen
fur notwendig erachtet, um die Vertragslinien vor Beeintrichtigung in ihren
Ertrdgnissen zu schiitzen, ist der Unternehmer verpflichtet, diese MaBnahmen
durchzufihren. Bei dauernden Zuwiderhandlungen des Unternehmers gegen
die vom Reichskanzler getroffenen Anordnungen ist dieser berechtigt, ohne
Entschidigung vom Vertrage zuriickzutreten.

Art. 24. Die Einnahme an Fracht- und Uberfahrtgeldern féllt dem Unter-
nehmer zu. Die Festsetzung der Tarife erfolgt im Einvernehmen mit dem
Reichskanzler.

Hinsichtlich der Verdffentlichung der Tarife sowie deren Abidnderungen
hat der Unternehmer die etwa ergehenden Bestimmungen des Reichskanzlers
zu befolgen.

Art. 25. Der Tarif fur die Guterbeférderung soll fiir Bremen und Ham-
burg vollig gleich gehalten werden. Demgem8 hat der Unternehmer die Giiter
zwischen Hamburg und Bremen bis zum Postdampfer oder von demselben auf
dem Wasserwege kostenfrei und ohne Verzégerung zu beférdern.

Der Unternehmer verpflichtet sich, an denjenigen Orten, welche der
Reichskanzler bezeichnen wird, Agenturen zu errichten und zu unterhalten,
welche als Sammelstellen fur die zur Beforderung mit den Postdampferlinien
aufgegebenen Waren bestimmt sind. Diese Agenturen miissen ermdchtigt
semn, auf Verlangen des Absenders den Vertrag iber die ganze Beforderung
von der Sammelstelle bis zu dem iiberseeischen Bestimmungsorte der Fracht-
giiter abzuschlieBen. Hierbei sind die Tarife so zu gestalten, daB die Gesamt-
fracht, einschlieBlich der Eisenbahnfracht von der Sammelstelle zum Ein-
schiffungshafen, sich bei der Beférderung uber Bremen oder Hamburg nicht
Loher stellt, als bei der Beférderung iiber den nach Artikel 1 anzulaufenden
niederlandischen oder belgischen Hafen.

Die in das Konnossement aufzunehmenden allgemeinen Bedingungen fur
die Giiterbeforderung sind dem Reichskanzler zur Genehmigung vorzulegen.
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Fiur die Befoérderung gefidhrlicher Giiter sind die einschligigen Vor-
schriften des Bundesrats iiber Auswandererschiffe maBgebend.

Art. 27. Wo deutsche oder fiir Deutschland bestimmte Giter neben aus-
lindischen oder fur das Ausland bestimmten Giitern zur Versendung gelangen,
haben bei gleichzeitiger Anmeldung die ersteren den Vorzug in der Beforde-
rung.

Art. 28. Der Unternehmer 1st verpflichtet,

a) die im Dienste des Reichs oder eines Bundesstaats reisenden Beamten,
einschlieBlich der im Auslande stehenden Beamten, die sich auf Ur-
laub begeben oder davon zuruckkehren,

b) die Ablésungsmannschafien der Kaiserlichen Marine und der Kaiser-
lichen Schutztruppen in den dculschen Schutzgebieten, sowie die
wegen Krankheit oder aus dienstlichen Griunden zuriickgesandten An-
gehorigen der Kaiserlichen Marine und der Kaiserlichen Schutz-
truppen, ' '

¢) Waffen, Munition, Ausriistungsgegenstande und Proviant der Kaiser-
lichen Marine und der Kaiserlichen Schutztruppen, sowie sonstige
Sendungen fiir Rechnung der Reichsverwaltung

gegen um 20 v. H. ermiBigte Sétze zu befordern. Jedoch darf die Zahl der
unter b) erwihnten Mannschaften auf demselben Schiffe ohne Zustimmung des
Unternehmers nicht iitber 656 (fiinfundsechzig) hinausgehen.

Die Versendungen unter a), b) und c¢) sind, wenn ihre Anmeldung min-
destens vier Wochen vor Abgang der Schiffe erfolgt, unter allen Umstanden zu
beriicksichtigen und haben auch nach dieser Frist ein Vorrecht vor anderen
gleichzeitig oder spiter zur Beforderung angemeldeten Personen oder Sachen.

Eine gleicke PreisermafBigung fur die Beforderung von Personen und
Sachen ist denjenigen Vereinen, die fur Zwecke der Krankenpflege oder dei
Mission 1n den deutschen Schutzgebieten wirken und fur welche der Reichs-
kanzler diese Vergunstigung i Anspruch nimmi, sowie fur wissenschaftliche
Sendungen zu gewahren.

Art. 29. Der Unternehmer ist verpflichtet, Personen, welche zum Zwecke
der Strafverfolgung oder Strafvollstreckung emer deutschen Behorde oder
deutscherseits emer fremden Behorde uberliefert werden sollen, unter nach-
folgenden Bedingungen zu beférdern.

Diese Personen, moégen sie von einem P’olizeibeamten begleitet sein oder
nicht, sind wahrend der Fahrt der Regel nach 1n einer verschlossenen Kammer
unterzubringen.

Dem Schiffsfithrer (oder, im Falle einer amtlichen Begleitung, dem be-
gleitenden Beamten nach vorherigem Benehmen mit dem Schiffsfiihrer) bleibt
es liberlassen, emn zeitweiliges Verweilen dieser Personen auf Deck unter Auf-
sicht zu gestatten.

Die Beforderung derartiger Personen nebst etwaigem Begleiter 1st auf
Verlangen der zustandigen inlindischen Behorden oder im Auslande der Ge-
sandten und Konsuln des Reichs zu den tarifmaBigen Sdtzen zu libernehmen.
Auf ein und derselben Fahrt sollen ohne Zustimmung des Unternehmers mehr
als vier derartige Personen nicht beférdert werden.

AuBer den Gefangenen sind auf Ersuchen der genannten Behdérden auch

die Untersuchungsakten und beschlagnahmten Beweissticke mitzubefordern,
ohne daf hierfur eine besondere Vergiitung gewahrt wird.
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Art. 30. Die von dem Unternehmer fur den Betrieb der Postdampfer-
linien angestellten Personen, einschlieBlich der in auslandischen Pldtzen be-
stellten Agenten, sollen, soweit durch besondere Verhaltnisse nicht Ausnahmen
geboten sind, deutsche Reichsangehdrige sein.

An solchen Orten des Auslandes, in denen der Unternehmer Agenten
unterhilt, sollen letztere auf Verlangen des Reichskanzlers verpflichtet sein,
Postdienstgeschifte nach MaBgabe der von der Reichs-Postverwaltung zu er-
teilenden néiheren Vorschriften wahrzunehmen. Die fur solche Dienstverrich-
tungen unter Umstinden zu gewidhrende Verglitung wird von der Reichs-Post-
verwaltung festgesetzt.

Schiffsfihrer und sonstige 1m Betriebe der Postdampferlinien Angestellte,
welche einer erheblichen Verletzung oder Vernachlidssigung der ihnen obliegen-
den Pflichten sich schuldig machen, sind aus dem Dienstbetriebe der Post-
dampferlinien zu entfernen, sofern der Reichskanzler auf Grund-des Ergeb-
nisses der anzustellenden Untersuchung dies verlangt.

Art. 31. [Abs. 1.] Die zur Deckmannschaft und zum Maschinenper-
sonale gehorige Besatzung der Dampfer, soweit sie im Inland angemustert ist
und nicht aus Minderjdhrigen besteht, mufl aus Angehérigen des Beurlaubten-
standes der Kaiserlichen Marine oder aus solchen Personen bestehen, die sich
schriftlich verpflichten, als Kriegsfreiwillige in den Dienst der Marine iiberzu-
treten, wenn der Dampfer bei einer teilweisen oder vollstdndigen Mobaii-
machung von der Marine gekauft, gemietet oder requiriert wird.

[Abs. 4.] Fir jede Person der Besatzung, die nach dem 1. April 1899
diesen Bestimmungen zuwider linger als drei Monate hintereinander oder in
Zwischenrdumen an Bord der Dampfer Dienst tut, verwirkt der Unternehmer
eine Strafe von 100 (einhundert) o fiir den Kopf und die Zeitdauer von je
drei, auch nur angefangenen, Monaten.

[Abs. 5.] Der Unternehmer ist verpflichtet, zur Uberwachung der Ein-
haltung dieser Bestimmungen den Seemannsdmtern auf deren Verlangen die
Musterrollen und die Personalausweise der Mannschaft jederzeit vorlegen zu
Jassen.

Art. 32. Auf jedem Dampfer wird ein Beschwerdebuch ausgelegt.

Bei Verabreichung neuer Beschwerdeblucher werden die alten eingefor-
dert und zuriickgelegt, sobald alle in denselben befindlichen Beschwerden ihre
Erledigung gefunden haben.

Das Beschwerdebuch wird von dem mit der Aufbewahrung desselben
beauftragten Schiffsoffizier den Reisenden auf Verlangen verabfolgt. Die nie-
dergeschriebenen Beschwerden sind von dem Schiffsfuhrer sogleich grundhich
zu untersuchen. Demnichst hat derselbe unter Einreichung der Beschwerde
in beglaubigter Abschrift und der etwaigen Verhandlungen an den Reichs-
kanzler Bericht zu erstatten, damit der Sachverhalt gepruft und die Erledi-
gung der Beschwerde veranlait werden kann.

In allen fiir die Reisenden der verschiedenen Klassen bestimmten ge-
meinsamen Raumen ist durch einen Anschlag ersichtlich zu machen, welcher
Schiffsoffizier mit der Aufbewahrung des Beschwerdebuchs und der Verabfol-
gung desselben an die Reisenden beauftragt ist.

Ari. 33. Der Reichskanzler behalt sich vor, jederzeit — in Hafen oder
auf der Fahrt — den Zustand des Dienstes durch einen Beauftragten priifen
zu lassen. Letzterem ist auf sein Verlangen ungehinderter Zutritt zu allen
Schiffsriumen zu gestatten und in allen geforderten Beziehungen AufschluB
zu erteilen.
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Die Beforderung und Verpflegung des Beauftragten auf den Schiffen er.
folgt gegen Entrichtung des Uberfahrtgeldes (Art. 28 Ziff. a); jedoch ist dem
Beauftragten stets ein besonderes Zimmer zuzuweisen.
Art. 35. [ADbs. 3.] Die von dem Unternehmer eintretendenfalls aut
Grund der Art. 8, 9, 15, 16, 19, 26, 31 und 34 zu zahlenden Geldstrafen, welche
der Reichskanzler endgiiltig festsetzt, sowie die nach Art. 20 und 21 zu er-
stattenden Beforderungskosten und Entschidigungen werden — unbeschadet
der Bestimmung im Art. 37 — von dem zunichst fillig werdenden Vergiitungs-
betrage einbehalten.
Art. 36. Der Unternehmer hat uber die Schiffe, welche auf den nach
diesem Vertrage zu unterhaltenden Linien verwendet werden, gemiB den bis-
her bei ihm {iiblich gewesenen Grundsidtzen eine Sonderrechnung zu fiihren.
In dieser sind den Einnahmen (Einnahmen aus dem Personen- und Fracht-
verkehr, etwaige Vergiitungen fiir das Anlaufen fremder Hiéfen und Reichs-
beihilfe) folgende Ausgabebetrige gegeniiberzustellen: -
1. die laufenden Betriebs- und Unterhaltungskosten,
2. 1 v.H. vom Buchwerte der Schiffe als Generalunkosten,
3. 4 v.H. Versicherungsprimie vom Buchwerte der Schiffe,
4. 5 v. H. Abschreibung vom Anschaffungswerte der Schiffe und 20 v. H.
Abschreibung vom Anschaffungswerte der Ausriistung der Schiffe,

5. 5 v. H. von dem nach Vornahme der Abschreibungen (4.) verbleiben-
den Uberschusse fiir den gesetzlichen Reservefonds des Unternehmers,
solange dieser Fonds die gesetzlich vorgeschriebene Hoéhe nicht er-
reicht hat,

6. 1% v.H. vom Anschaffungswerte der Schiffe fiir den Erneuerungs-

fonds des Unternehmers.

Ergibt sich hiernach ein Uberschuf}, so verbleibt derselbe bis zur Hohe
von 5 v. H. des Buchwerts der Schiffe dem Unternehmer. An einem etwaigen
Mehrbetrage des Uberschusses nimmt das Reich zur Hilfte teil, insoweit nicht
in den beiden voraufgegangenen Jahren der dem Unternehmer verbliebene
UberschuB weniger als jdhrlich 5 v. H. vom Buchwerte der Schiffe betragen
hat. In letzterem Falle ist zunichst der Minderbetrag aus dem Uberschusse
des abgelaufenen Jahres zu decken. Der Gewinnanteil des Reichs ist, sofern
der Reichskanzler nichts anderes bestimmt, am Schlusse jedes Jahres an die
Reichskasse abzufuhren.

Bis zur Héhe des dem Reiche im Durchschnitte der letzten dre1 Jahre zu-
geflossenen Gewinnanteils kann der Reichskanzler fiir die Zukunft weitere
oder erhohte Leistungen zur Durchfithrung der in diesem Vertrage verfolgten
Zwecke vom Unternehmer verlangen.

Dem Reichskanzler steht es jederzeit frei, von den Geschéftsbiichern des
Unternehmers Einsicht zu nehmen.

Art. 37. Zur Sicherstellung der Erfullung der aus diesem Vertrage sich
ergebenden Verbindlichkeiten bestellt der Unternehmer dem Reiche eine
Kaution von 500 000 (fiinfhunderttausend) /4 durch Verpfindung von Schuld-
verschreibungen des Reichs oder emnes Bundesstaats, welche nach dem Nenn-
werte zu berechnen sind. Die Schuldverschreibungen sind nebst Talons und
den iiber vier Jahre hinausreichenden Zinsscheinen bei der Reichs-Hauptkasse
zu hinterlegen.

Diese Kaution soll dem Reiche dergestalt haften, dal der Reichskanzler
berechtigt ist, wegen der Forderungen des Reichs aus dem gegenwirtigen Ver-
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trag an Kapital und Zinsen, notigenfalls auch wegen der Strafen, sowie wegen
der durch Ermittlung der Schiden entstehenden gerichtlichen und auBerge-
richtlichen Kosten durch sofortigen auBergerichtlichen Verkauf der Wert-
paplere an einer innerhalb des Reichsgebiels belegenen Borse Befriedigung
zu suchen, insofern der Unternehmer der schriftlichen Aufforderung des
Reichskanzlers zur Zahlung nicht innerhalb eines von dem letzteren festzu-
setzenden Zeitraums nachkommen sollte. Der Unternehmer ist in solchem
Falle verpflichtet, die ihm belassenen, noch nicht {élligen Zinsscheine dem
Reichskanzler auszuantworten.

Die Kaution ist von dem Unternehmer demnéchst binnen Monatsfrist
wieder auf die ursprungliche Hohe zu ergdnzen. Im Unterlassungsfalle ist
der Reichskanzler berechtigt, die Ergédnzung durch Einbehaltung des erfor-
derlichen Betrags von der zunichst féllig werdenden Vergitung zu veran-
lassen.

Nach Ablauf dieses Vertrags wird die Kaution oder der nicht in Anspruch
genommene Teil derselben dem Unternehmer zuruckgegeben, sobald feststeht,
daB derselbe aus dem Vertrage nichts mehr zu vertreten hat.

Art. 38. Der Unternehmer dar{ ohne schriftliche Genehmigung des
Reichskanzlers das Unternehmen weder an andere iiberlassen noch ganz oder
teilweise in Afterpacht geben. Geschieht solches dennoch, so ist der Reichs-
kanzler — unbeschadet der von ihm etwa zu erhebenden Schadenersatzan-
spriiche — berechtigt, sofort ohne jede Entschidigung des Unternehmers von
dem Vertrage zuriickzutreten.

Art. 40. Sofern sich der Unternehmer Vertragswidrigkeiten irgend einer
der in den Art. 8 und 9 bezeichneten Arten auf einer Linie in einem Jahre bei
mehr als der Hilfte der fahrplanméfBigen Fahrten hat zu Schulden kommen
lassen, oder sobald auf einer Linie mehr als drei fahrplanmiBige Fahrten
hintereinander ausgefallen sind, und dieses Ausfallen nicht durch Krieg oder
hohere Gewalt, oder einen ungeachtet der Anwendung gehoriger Sorgfalt un-
vermeidlich gewesenen Unfall verursacht 1st, steht dem Reichskanzler das
Recht zu, entweder den Betrieb mit den in die Linien eingestellten Schiffen
fur Rechnung und auf Gefahr des Unternehmers zu iibernehmen oder aber
ohne jede weitere Entschiidigung des Unternehmers als fiir die ausgefiihrten
Fahrten von dem gegenwirtigen Vertrage zuriickzutreten.

Art. 41. Erachtet der Reichskanzler in der Zahl der Fahrten oder, ab-
gesehen von dem Falle des Art. 5, in der Fahrgeschwindigkeit der Dampfer
eine Anderung fur notwendig, so ist der Unternehmer verpflichtet, die ent-
sprechenden Einrichtungen gegen angemessene Vergiitung zu treffen.

Kann 1n diesem, sowie 1n dem 1m Art. 36, vorletzter Absalz, vorgesehenen
Falle eine Einigung zwischen den vertragschlieBfenden Teilen iiber die Hohe
der fiir die anderweit auszufihrenden Leistungen zu zahlende Vergiitung nicht
erzielt werden, so soll hieriber ein Schiedsgericht endgultig entscheiden.
Letzteres soll eintretendenfalls i der Weise gebildet werden, da jeder Teil
zwei Schiedsrichter bestellt und von samtlichen Schiedsrichtern emn Obmann
gewihlt wird. Konnen die Schiedsrichter sicl: uber die Person des Obmanns
nicht einigen, so wird derselbe von dem Prisidenten des Hanseatischen Ober-
landesgerichts ernannt.

Art. 42. Der Reichskanzler kann sich in der Ausubung der ihm durch
diesen Vertrag eingerdumten Befugnisse durch Beamte oder Behorden des
Reichs ganz oder teilweise vertreten lassen. Die betreffenden Beamten oder
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Behoérden werden von dem Reichskanzler eintretendenfalls dem Unternehmer
schriftlich bezeichnet werden.

Art. 43. Streitigkeiten, welche aus dem gegenwértigen Vertrag ent-
springen, sind von den vertragschlieBenden Teilen emnem Schiedsgerichte zur
Entscheidung zu unterbreiten, welches in der im Art. 41 angegebenen Weise
zu bilden ist.

So geschehen

Berlin, den 30. Oktober 1898/Bremen, den 12. September 1898.

Der Reichskanzler. Norddeutscher Lloyd.
First zu Hohenlohe. Wiegand. Bremermann.

194. Bekanntmachung des Gouverneurs von Kamerun, betreffend die
Marschzeiten fiir Tridger und Karawanen im Bezirk Duala. Vom

18, Juli 1908.
(Amtsbl 8. 54)

Fiir den Bezirk Duala werden in Ausfithrung von § 10 der Trégerver-
ordnung vom 4. Mérz 1908%) die nachfolgenden Marschzeiten festgesetzt:

Wegstrecke Zwlassige Marschzeit
Von Duala nach Mundame . . 4 Tage
’ ,  Lum . . .o . 6
. " . Ndonga . . 3,
. .. Bare . . 8 .
” " , Babong . T,
Buea, den 18. Juli 1908. Der Kaiserliche Gouverneur.

I.A: Hansen.

195. Runderlafs des Gouverneurs von Deutsch-Ostafrika zur Aus-

fithrung des Erlasses des Staatssekretirs des Reichs-Kolonialamts vom

7. Mai 1908, betreffend die Gewihrung von Ansiedlungsbeihilfen an
Militdrpersonen und Beamte.™*) Vom 20. Juli 1908.

In Ausfiihrung des (obigen) Erlasses bestimme ich:

Zu Zifif. 1. Die Ansiedlungsbeihilfen werden, soweit ihre Hohe hin-
sichtlich der Angehorigen der Schutztruppe bestimmungsméBig oder hinsicht-
lich des Zivilpersonals vertragsmiBig genau feststeht, vom Gouvernement be-
willigt. In den iibrigen Fillen ist die Genehmigung des Reichs-Kolonialamts
erforderlich.

Ich ersuche ergebenst, mir Antrige auf Gewédhrung von Ansiedlungsbel-
hilfen auf dem Dienstwege stets so rechtzeitig vorzulegen, daf die Zahlung
moglichst schon beim tatsdchlichen Dienstaustritt des Funktionfirs erfolgen
kann.

Zu Ziff. 2. Heimreisebeihilfen werden nur auf Antrag gewéhrt. Die
Antragsteller haben schriftlich zu bescheinigen, an welchem Tage sie aus der

*) 6;6_11 Nr 67
*¥) Oben Nr. 128
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321. Verfiigung des Gouverneurs von Deutsch-Stidwestafrika, betreffend
Umwandlung der Zollstelle Keetmanshoop in ein Zollamt.
Vom 5. November 1908.

An Stelle des am 1. Oktober d. J. eingegangenen Zollamtes Ramans-
drift ¥) wird am 1. Dezember d. J. die Zollabfertigungsstelle in Keetmanshoop
in ein Zollamt umgewandelt. Von diesem Termin ab hat die genannte Zoll-
stelle die Amtsbezeichnung , Kaiserliches Zollamt®“ zu fiithren.

Windhuk, den 5. November 1908.

Der Kaiserliche Gouverneur.
I.V:. Hintrager.

322. Verfiigung des Staatssekretirs des Reichs-Kolonialamts, betreffend
Erteilung einer Sonderberechtigung zum Schiirfen und Bergbau an den

Fiskus des Inselgebiets von Deutsch-Neuguinea. Vom 5. November 1908.
(Kol Bl. S.1144. Reichs-Anz Nr. 285.)

Auf Grund des § 93 der Kaiserlichen Bergverordnung vom 27. Februar
1906 (Reichs-Gesetzbl. S. 363)**) wird dem Fiskus des Inselgebietes der Karo-
linen, Palau, Marianen und Marshallinseln, vorbehaltlich wohl erworbener
Rechte Dritter, die Sonderberechtigung zum ausschlieBlichen Schiirfen und
Bergbau auf die in § 1, I und II der Kaiserlichen Bergverordnung vom 27. Fe-
bruar 1906 bezeichneten Mineralien fiir das genannte Inselgebiet erteilt.
Berlin, den 5. November 1908.
Der Staatssekretdr des Reichs-Kolonialamts.
Dernburg.

323. Verordnung des Gouverneurs von Deutsch-Ostafrika, betreffend

Pestfreierklirung von Daressalam. Vom 6. November 1908.
(Amtl Anz Nr 23.)

Nachdem seit dem 23. Oktober pestverdidchtige Erkrankungen in Dares-
salam nicht mehr beobachtet sind, ist die Stadt gemdf8 Artikel 9 der Verein-
barungen der internationalen Sanitdtskonferenz zu Paris vom 3. Dezember
1903 als pestfrei anzusehen.

Es werden demnach die § 8, 10 und 11 der Verordnung betreffend Abwehr
der Pest in Daressalam vom 23. Oktober 1908 (Amtl. Anz. Nr. 21)¥*¥) hijer-
durch aufgehoben.

Daressalam, den 6. November 1908.

Der Kaiserliche Gouverneur.
Frhr. v. Rechenberg.

324. Krlafs des Gouverneurs von Deutsch-Neuguinea an die Bezirks-
dmter in Jap, Ponape, Jaluit, betreffend die Kopfsteuer fiir Nichtein-
geborene. Vom 6. November 1908.

Den Berichten der Bezirksimter Jap und Jaluit entnehme ich, daf der
Vollzug der Verordnung vom 30. Juni d. J. betreffend die Besteuerung 'der

*) Vgl. oben Nr 236 — **) D.Kol Gesetzgeb 1906 S 36. — **¥) Oben Nr 300.
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nichteingeborenen Bevolkerung im Gebiete der Karolinen, Palau, Marianen

und Marshallinseln ¥) zu Zweifeln Anlafl gibt.

Zur Erzielung der Einheitlichkeit des Vollzuges ersuche ich, von fol-
genden Grundsiitzen auszugehen.

1. Die Kopfsteuer wird in einem Betrag, nicht in Vierteljahrsraten
fallig und erhoben.

2. Hat der Steuerpflichtige am 1. April einen Wohnsitz im Geltungs-
bereich der Verordnung, so ist die Kopfsteuer am 1. April im ganzen Betrag
fallig und zahlbar.

3. Wird der Wohnsitz im Geltungsbereich der Verordnung erst nach
dem 1. April begriindet, so wird die Kop{steuer im ganzen Betrag — nicht
verhdltnismiBigen Teil — fiir das laufende Steuerjahr am ersten Tage des
der Begriindung des Wohnsitzes folgenden Vierteljahres fillig und zahlbar.

4. Aufenthalt ohne Begriindung eines Wohnsitzes hat keine Steuer-
pilicht zur Folge.

Herbertshohe, den 6. November 1908.

Der Kaiserliche Gouverneur.
Hahl

325.  Verordnung des Gouverneurs von Deutsch-Stidwestafrika, betreffend
die Besteuerung der Wanderhéindler. Vom 7. November 1908.
(Kol BL.1909 S 5. Windh. Nachr. Nr 91.)

Auf Grund § 15 des Schutzgebietsgesetzes (Reichs-Gesetzbl. 1900 S. 813)
und § 5 der Verfiigung des Reichskanzlers, betreffend die seemannsamtlichen
und konsularischen Befugnisse und das Verordnungsrecht der Behorden in den
Schutzgebieten Afrikas und der Siidsee vom 27. September 1903 (Kol. Bl
S. 509) wird hiermit verordnet, was folgt:

§ 1. Wanderhindler im Sinne dieser Verordnung sind alle Personen,
welche innerhalb des Schutzgebietes Handelszlige unternehmen, oder Waren
im Umherziehen mit Fuhrwerk aller Art, Reit-, Lasttieren, Trigern usw. oder
selbst zum Verkauf feilbieten.

§ 2. Alle im § 1 bezeichneten Handler — Inlénder wie Ausldnder —
unterliegen der Besteuerung nach den Vorschriften dieser Verordnung. Aus-
genommen sind Héndler, die Vieh lediglich gegen Geldzahlung einkaufen oder
verkaufen oder gegen anderes Vieh eintauschen oder vertauschen.

§ 3. Die Steuer wird in Form eines Handelsscheins, der fiir drei, sechs,
neun oder zwolf Monate erteilt werden kann, erhoben.

§ 4. Der Handelsschein ist vor Beginn der Ausiibung des Handels gegen
Entrichtung der vorgeschriebenen Steuer zu 1l6sen und ist nicht iibertragbar.
Derselbe berechtigt den Inhaber zum Handelsbetriebe im Bereiche des Amts-
bezirkes, in welchem er geldst ist.,

§ 5. Der Handelsschein ist zu versagen:

1. wenn der Nachsuchende mit einer ansteckenden Krankheit be-

haftet ist,

2. wenn er geisteskrank ist,

3. wenn er wegen Verletzung der Vorschriften dieser Verordnung inner-

¥) Oben Nr 178.



	

