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Der Bora-Sturm im ndrdlichen Adriatischen Meere am 31.Jan. u. 1, Febr. 1902. 381

nachlassende Bora am 2. Februar um 1® N. nach OSO und am 3. nach Ab-
trennung einer flachen Theildepression iiber der Adria unter stromendem Regen
nach NW. .

Die folgenden Tage hatten bei schwachen variablen Briesen fortgesetzt
regnerisches, mifsig kithles Wetter.

Im Anschlufs an den vorstehend wiedergegebenen Bericht fithrt Herr
Keflslitz als Ursache der vorerwihnten ungewohnlichen Bewegung des Baro-
meterminimums das Verhalten des Hochdruckgebietes an. Letzteres setzte
niamlich den am 29. Januar gegen Centraleuropa begonnenen Vormarsch nicht
weiter fort, sondern es trennte sich am 2. Februar ein Theilmaximum ab,
welches, siidostwirts wandernd, hohen Druck iiber der Balkanhalbinsel an-
hiufte und hier somit einen dem norwalen Fortschreiten der Depression hinder-
lichen Wall bildete. Thatsdchlich sehen wir am 3. Februar den SO des
Kontinents mit einem Barometermaximum bedeckt, wihrend sich quer iiber
dem Kontinent eine Rinne tieferen Druckes ausbildete.

Die stéirmische Bora vom 1. Februar hatte somit keine Ausheiterung
gebracht und auch die normale durchgreifende Temperaturabnahme war aus-
geblieben, es hatte sich vielmehr eine mit fortgesetzt schlechtem Wetter ver-
bundene Drehung des Windes nach OSO und Temperaturabnahme eingestellt.

Sucht man aus den meteorologischen Aufzeichnungen am Hydrographischen
Amte zu Pola im letzten Jabrzehnt simmtliche stirmischen Borawetter heraus,
bei welchen vom Beckleyschen Anemographen mindestens ein Maximum der
stindlichen Windgeschwindigkeit von 22 m p. Sek. registrirt wurde, so ist in
der Regel eine Fortdauer der Bora bis zur villigen Ausheiterung zu konstatiren,
wihrend nur zweimal, nimlich am 2. Oktober 1894 und am 15. Oktober 1896,
eine ausgesprochene Drehung des Windes nach OSO erfolgte und nach voriiber-
gehender theilweiser Ausheiterung neuerdings regnerisches Wetter einsetzte.

Der Verlauf der Wetterlagen in den vorerwihnten Fiéllen ist auch mit
der Druckvertheilung beim Borawetter des 1. Februar d. J. sehr éhnlich. Sowohl
die Wetterkarte vom 1. Oktober 1894 als auch jene vom 15. Oktober 1896
lassen die Ausbreitung des Barometermaximums iiber der Balkanhalbingel er-
kennen, wodurch dem 6stlichen Abziehen der Depression ein uniiberwindliches
Hindernifs entgegengesetzt wurde.

Herr Kelslitzfolgert daraus weiter: Sobald daher bei Borawetter das Hoch-
druckgebiet im Nordwesten die Tendenz zeigt, einen Ausldufer nach Sudosten zu
entsenden (wie dies in der Wetterkarte vom 1. Februar, Tafel 13, durch die nach
Siid gerichteten Aunsbuchtungen der Isobaren iiber Centraleuropa allerdings nur
schwach angedeutet ist), so wird nach dem Abflauen der Bora nicht auf Aus-
heiterung und Temperaturabnahme, sondern auf Fortdauer nassen, mebr milden
Wetters bei schwachen, in der Richtung unbestindigen Winden zu rechnen sein.

Schliefslich sei noch erwihnt, dafs in Pola wihrend des Bora-Sturmes

vom 1. Februar d. J. in den Bewegungen des Wasserspiegels keinerlei Anomalien
zu bemerken waren. Hr.

Mittheilungen iiber die Carolinen-, Palau- und Marianen - Inseln.
Aus dem Bericht S. M. S. ,Cormoran“, Komdt. K-Kapt. Grapow, Januar 1902,
(Hierzu Tafel 14.)

A. Segelanweisung.

1. Yap. Durch die neu ausgelegten Spierentonnen vor der Einfahrt ist
letztere gefahrfrei zu passiren; das innere Fahrwasser ist sehr klar und iber-
sichtlich ausgebakt, der Anstrich der Seezeichen war in guter Ordnung.

Zwecks schnellerer Uebernahme der Kohlen verholte der Kreuzer am
6. Januar an die steinerne Mole der Kohlenstation auf der Insel Tarrang; die
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Einzelheiten dieses Manévers sind aus der Skizze auf Tafel 14 ersichtlich. Das
Schiff wurde in 11 m Entfernung von dem Steindamm vertiut.

2. Palau-Inseln. Die Hafenzeit ist ungefihr eine halbe Stunde grofser
als in Yap.

Der Strom im Einfahrtskanal und besonders an der Ecke, an welcher
das Fahrwasser nach Nord umbiegt, ist sehr stark.

Man vermeide auf alle Fille mit dem Strom einzulaufen, da derselbe
nur in dem engen Einfahrtskanal in Richtung des Fahrwassers, spiter quer setzt.

8. M. 8. ,Cormoran“ lief am 12. Januar kurz nach Hochwasser in die
Einfahrt ein und muflste nur einmal das Ruder hart legen. Am 15. wurde drei
Stunden vor Hochwasser ausgelaufen. Die Stromkabbelungen erforderten mehrere
Male das Hartlegen des Ruders, um im Fahrwasser zu bleiben.

Der Hafen von Korror ist sehr gerdumig und bietet geniigend Schutz;
der Kreuzer ankerte in folgenden Peilungen: . Akkabebock Point SO%/50, Uruk
Bluff 8'/0.

Der Hafen ist auch von NW durch die Passage von Arimolungi zu
erreichen.

Die Karte ist nicht zuverlissig. Es empfiehlt sich, zur Orientirung einen
Eingeborenen eventuell von Yap mitzunehmen.

3. Matelotas-Inseln. Der vom XKreuzer nach der Skizze eines
spanischen Kanonenboots-Kommandanten gewihlte Ankerplatz bietet nur geringen
Schutz; die beiden in der spanischen Karte angegebenen Einfahrten sind gefahr-
los zu passiren. Die Skizze Tafel 14, welche der spanischen Karte zu Grunde
gelegt ist, zeigt Ankerplatz, Passagen und die umliegenden Inseln.

Die auf der Brit. Adm-Krt. No.980 (Tit. XI, No.403) angegebene Nordinsel
ist eine niedrige, mit etwa 100 Fufs hohen Cocospalmen bestandene Korallen-
insel, &hnlich wie Ngulu, und nicht, wie in der Karte verzeichnet, , 150 Fuls
hoch“. Die Inseln sind spérlich bewohnt und haben keine Bedeutung.

4. Guam. Die Insel Orobé ist eine gute Ansteuerungsmarke fir den
Hafen von San Louis D’Apra. Hat man die nordlich zu lassende schwarze
stumpfe Ansegelungstonne erreicht, bietet das Fahrwasser bis zum Ankerplatz
keine Schwierigkeiten, da die Betonnung unter normalen Witterungsverhiltnissen
gut auszumachen ist. Der Kreuzer ankerte in folgenden Peilungen: Cabras-
Insel Westkante NO3/sN, Fort St. Cruz S0%.4S.

Die Schwierigkeiten der Landung bei Piti sind noch heute (Februar 1902)
so grofs, wie sie in der englischen Segelanweisung, neue Ausgabe von 1900,
geschildert sind.

5. Saipan und Tinian. Auf der Fahrt von Guam nach Saipan wurde
durch astronomische Ortsbestimmung die Lage der Nordwestkante der Insel
Tinian um 3 Sm westlicher gefunden.

Auf der Rhede liegt in folgender Peilung: Ankerplatz des Kreuzers
N 101°0 mw., Westkante Mafagassa S 15° W mw., eine Untiefe mit 1,5 m
Wasser, welche in der Karte nicht verzeichnet ist. Diese Untiefe ist trotz des
flachen Wassers bei ruhigem Wasser schlecht zu sehen, bei Diinung markirt sie
sich durch Brandung. (Weitere Mittheilungen iber diese Untiefe werden even-
tuell seiner Zeit erfolgen. D. Red.) Als S. M. 8. ,Cormoran“ bei guter Be-
leuchtung auf der Rhede ankerte, ist der Stein von dem Ausguck im Mars auf
300 m Entfernung nicht bemerkt worden. Der augenblicklich in Ponape weilende
Kapitdn des amerikanischen Walfischfingers ,Gayhead“, Fisher, berichtete hier
miindlich, dafs er vor einigen Jahren trotz Ausgucks im Vortopp mit seinem
Schiff auf diese Untiefe aufgelaufen, aber durch Backbrassen der Segel gleich
wieder freigekommen sei.

. Der Bezirksamtmann hatte auf dem Riff eine Boje ausgelegt, welche
jedoch vertrieben ist.

Die Einfahrt des siidostlich von der Insel Mafagassa liegenden Hafens
von Tanapag ist, wie aus Skizze auf Tafel 14 ersichtlich, nur fur Schiffe von
héchstens 3 bis 3,6 m Tiefgang brauchbar.
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Die offene Rhede von Garapan bietet gegen Wind und See nur bei
normalem Nordostpassat Schutz; weht jedoch der Passat stirmisch, wie es am
27. Januar der Fall war, so macht die schon einen Tag vorher stark auf-
kommende Dinung das Liegen eines Schiffes sehr unbequem.

Die durch das Riff fithrende Bootspassage ist bei geniigender Vorsicht
auch fir Dampfbeiboote brauchbar; eine nordlich zu lassende Pricke markirt
die Einfahrt; um an die Treppe der Steinpier zu gelangen, ist bei Niedrigwasser
aufser der Dampfpinnasse ein kleineres Ruderboot erforderlich.

B. Verlauf der Reise (Wegkarte auf Tafel 14.)

1. Wind, Wetter, Seegang, Luftdruck. Der Wind wehte auf der
Reise von Yap nach den Palau-Inseln und zuriick iiber die Matelotas-Inseln
nach Yap in den Tagen vom 11. bis 31. Januar 1902 als schwacher Passat von -
NO bis ONO, Stirke 1 bis 4; Seegang war entsprechend, Wetter meist klar
und heiter, vermischt mit hiufigen Regenschauern.

Auf der Fahrt von Yap nach den Marianen (11. bis 21. Januar) wehte
der Nordostpassat zwischen Ogt und NO, Stirke 1 bis 5; Seegang war milsig,
das Wetter meist klar, vermischt mit einigen Regenbden in Guam und Saipan
(21. bis 27. Januar); in Saipan nahmen die Bboen namentlich am 27. Januar an
Hiufigkeit und Stirke (bis 6) zu. Die Diunung auf der Rhede von Garapan war
am 26. und 27. so stark, dals das Schiff bis zu 20° nach beiden Seiten vor
Anker rollte.

Von Saipan nach Ponape (27. bis 31. Januar) wehte der Passat zwischen
NO und OzN am 27, und 28. stirmisch, Stirke 3 bis 7, vermischt mit hiufigen
Regenbasen.

Vom 28. etwa 3 Uhr nachmittags an horten die Regenbéen auf, der
Passat wehte gleichmifsig aus OzN und ONO, Stiarke 3 bis 5, das Wetter blieb
bis Ponape klar.

Der Barometerstand schwankte zwischen 758 mm und 764 mm.

2. Strom. Zwischen den Palau- und den Matelotas-Inseln wurde am
15, und 16. Japuar ein SWzW setzender Strom von 1 Sm in der Stunde beob-
achtet. Zwischen den Matelotas-Inseln und Yap lief am 16. und 17. Januar ein
SW setzender Strom von 0,75 Sm in der Stunde. Ueber den Strom im Kanal
von Korror siehe oben unter Palau-Inseln. Auf der Reise von Yap nach Guam
wurde am 19. und 20. Januar ein SWzW sgetzender Strom von 0,5 Sm in der
Stunde beobachtet.

Auf der Rhede von Garapan (Saipan) lief stets ein ablandiger Siidwest-
strom von 0,1 bis 0,3 Sm in der Stunde.

29. Januar. 11° 54/ N-Br. und 151° 6‘O-Lg.: N 77°W, 16 Sm in 24 Stunden.
30. 9° 40/ » 163°56/ | : N82°W 26 , , 24
3. 19 » 167°39° | :828°0,106, , 24
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